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Technische gegeyens

Motor
Type:
Spoeling:
Boring:
Slag:
Cilinderinhoud:
Draairichting:
Koel i ng :

Motorvermogen:

Ontsteking
Ontste k ings in richt ing

Voorontsteking:

Onderbrekerafstand:
Poolschoenafstand:
Bougie I

Carburateur
Type:

Carburateur-Nr, (BING) :

Doorlaat van carbu rateu r
Afstelling:

Koppel i ng :

Overbrenging naar
achterwiel :

Aand rijf kett ingwiel

2

22-tands bij 23"-banden
16,4 :1
motor: mengsmering 1 :

(SACHS-olie)
overbrenging in motor:

carterol i e
(Speciale Saxonette-ol ie)

SACHS 50, type Saxonette
tweetakt-om keerspoe I i n g

38mmO
47 mm
47 cc

linksom (op vliegwielzijde gezien)
luchtkoeling
1,8 PK

BOSCH-vl iegwiel magneetontste-
king LM/URB 11116117 L 4 (611)

2-2,5 mm voor het bovenste dode
pu nt

0,35 - 0,45 mm
8-1 2 mm
BOSCH W 190 M 11 S

Bl NG-gassch u ifcarbu rateur met
aanzuig-geruisdem per, starti n r jch-
ting en nat luchtÍllter
11121133

12 mm
Sproeier 62
Naaldsproeier 151 7
Naaldstand 2e groef van boven
Centrifugaal koppel i ng

Rollenketting tl, x 3116",
rollendiameter 7,8 mm
13-tands bij 23"-banden

25

200 cc

Bedrijfsklaarrnaken van de nnotor
ledere SACHS-motor wordt in de íabriek getest en draaii
enige tijd op de proefbank. Uw motor is dus bedrijísklaar.
Controleer echter het volgende vóór U de eerste keer weg-
rijdt:
a) De ontluchtingsstop e (aíb. 2) is voor het transport van

de íabriek voorzien van een gummiring. Verwijder deze
ring vóór U wegrijdt, aangeiien andeis carterblie langs
de naden van de motor naar buiten treedt.

b) Controleer het niveau van de olie in het carter (blz, 8).
c) Drenk het luchtfilter van de aanzuigqeruisdemper' met motorolie SAE 40 of SAE 50. Demdnieer daarïoe

de Íilterkap (afb. 5),
De motor draait op tweetakt-mengsmering 1 : 2-5, bestaande
uit benzine en speciale SACHS-motorolie. ln plaats van de
soeciale SACHS-àotorolie kan men ook anderd olie van een
g'oed merk gebruiken (viscositeit SAE 50 of SAE 40).
Zelímengende oliesoorten worden niet aangeraden.

Voorbeeld van mengyerhouding: Op 5 liter benzine neemt
men 200 cc olie.
Het verdient aanbeveling voor iedere rit het volgende te
controleren:

benzinevoorraad in tank
bandenspan n i ng
remmen
verl ichti ngsi nstal latie
aanwezigheid van gereedschap voor noodgevallen;

hierdoor kunt U tijdverlies en onaangename situaties bij
eventuele panne vermijden.

3

Kettingwiel op
achternaaf:
Totale overbrenging:
Smering:
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Bedieningsorganen

a) start- en decompressorhefboom andrem c) draaibare gashandgreep
Afb

b)

a) benzinekraan ul onr.,#i?rStupje van bougie c) pedaai' d) vlotterknoP e) oliev-lstoP

Starten Yan de motor
Bij koude motor
a) open benzinekraan
b) vlotterknop aan carburateur 5-6 seconden rustig indruk-' ken (niet op en neer bewegen)
c) geen gas geven
d) weeriiden zoals men Íletst.' Heéít'men enige vaart gekregen, dan start- en decomPres-

sorhefboom a(aíb. 1) intrekken, tot mo-tor begint mee te
draaien. Dan direct de decompressorhefboom loslaten'

e) Na het aanslaan van de motor een beetje gas geven, om.te' 
vermiiden dat de nog koude motor weer stopt. VermlJd
hoge ioerentallen, oimdat anders de koppeling te snel
pakt.
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Bii warme motor
Bij het aanslaan van de warme motoi^ atet vlotteren, handel
verder zoals aangegeven voor het starter. ,iar de koude motor.

Heeft men per ongeluk toch gev c1:e-: en de motor wil
daarop nret aanslaan, dan -

brandstoÍkraan sluiten
draaibare gashandgreep vol ope^c-à. :-
I\'1otor starten (als boven).

Het wegrijden
a) met stilstaande motor:
Zie boven bij ,,starten".

b) bii draaiende motor:
Gas geven.
Wanneer het toerental stijgt. pakt de auron:atistl^e koppeiing
en wordt de bromÍlets door de motor aangedreven.

Snelheid verminderen:

9ashandgreep sluiten.
Remmen.
Met hand- en voetrem gelijkmatig afremmen. Rijdt U rechtuil
en op een stroeve weg, rem dan liefst met de handrem. Rijdt
U echter op een zandïep of oo een wee. die door repen'oÍ
andere oor2aken glad geíordeh is, remïan zoveel möeeliik
met de voetrem. Rem steeds met gevoel : lndien Uw w-ielen
blokkeren, is de kans groot dat U slïpt en komt te vallen,
Vanzelísprekend worót de snelheid met de gasdraaigreep
geregeld en niet met de remmen.

Het afdalen van hellingen:
Bij het afdalen van lange hellingen wordt de motor - zonder
gas te geven - als rem gebruikt. Om de motor toch voldoende
te,smeren (de olie wofot immers met de benzine aangevoerd)
is het daarbij nodig, dat U afen toe Ras geeft. Eventu"eel <unÍ
U dan met de hand- of voetrem eniglziÀs bijremmen.

6

Stoppen:
Gas afsluiten.
Remmen.
Wanneer de bromÍlets stilstaat, draait de motor rustig sta-
tionair door.

Afzetten van de motor:
Gas afsluiten. Kortsluitknop indrukken. Stopt U voor langere
tijd, dan benzinekraan sluiten,

Enkete nuttige wenken
Het inrijden
Dank zii de ineenieuze en robuuste constructie van Uw
SACHS 50 hoeít"U geen ingewikkelde inrijvoorschriften op te
volgen, die U beperkingen opleggen. Rijdt slechts gedurende
de éerste 500 km niet te geforceerd.

Prestaties en Ievensduur Yan Uw motor kunt U aan'
merkelijk verlengen, rvanneer U de volgende punten
steeds in het oog houdt:
1, Télangzaam rijden is moordend voor Uw motor.

2. Gebruikt alleen benzine en olie van gerenommeerde mer-
ken.
(Bij voorkeur SACHS-o|ie voor de mengsmering en uit'
iltiitend Saxonette-olie voor het carter.)

3. Houdt U strikt aan de in dit boekjevermeldeonderhouds-
voorschriften (zie blz. 11-20).

Lawaai Yermiiden
Ool< de buitengewoon effectieve geruisdemper voor de aan-
zuiglucht en de-knaldempervan de SACHS-motor kunnen niet
verïinderen, dat Uw b'romÍlets binnen de bebouwde kom
meer lawaai schiint te maken dan daarbuiten. Houdt daarom,
waar U ook rijdi, steeds rekening met andere weggebruikers
en omwonenden.

7
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Soeciale extra smeermiddelen behoeven niet aan het
bènzine/oliemengsel te worden toegevoegd.

Het carter werd reeds in de fabriel< gevuld met 200 cc
Saxonette-cartero I i e.

De oliestand dient te worden gecontroleerd, bij in ont-
vangstname van de bromÍlets, verder alle drie maanden,
en Àadat de olie ververst is,
Vóór de controle de motor 1-2 minuten laten Iopen. Plaats de
bromÍlets zodanig, dat de motor precies horizontaal staat'
Draai vervotgens -de oliecontrolestop k (aíb. 3) los. lndien er
uit het gat geen olie loopt, zo veel Saxonette-carterolie
biivullen, tot-deze uit de öpening komt Iopen. Het vullen
geschieot door de olievulstop e (afb.2).

Afb, 3, Smering Yan het carter
a) olieaítapplug k) olieniveauschroef g) Iichtkabel s) kortsluitkabel

Olie en smeermiddelen
De motor (cilinderwand, drijfstang- en krukaslagers) wordt
door motorolie met een viscositeit van SAE 50 of 40, die in een
verhouding van 1 : 25 met de benzine gemengd wordt, ge-
s meerd.
Met de speciaal voor de SACHS-motoren samengestelde
SACHS-olie worden de beste resultaten bereikt, doch waar
deze olie niet verkrijgbaar mocht zijn kan men zich wel be-
helpen meteen andere motorolie SAE 50 of 40 van een goed
merk. Ook de diverse soorten speciale tweetaktolie, die door
de grote oliemaatschappijen in de handel worden gebracht
zijn eventueel bruikbaar, voor zover niet zelfmengend,

8

Afb. 4
a) afstelschroef b) sproeier c) carburateurílensmoer d) decompressor

9
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Olie verversen na 10.000 km te hebben gereden resp. na
1 jaar gebruiksduur.

Om de olie te verversen, eerst de motor warm laten draaien.
Plaats het voertuig zoals vermeld onder controle van het olie-
niveau, en verwijder de olieaftapplug a en de oliecontrolestop
k (afb. 3),
Tap de olie aíen laat daarbij de bromÍlets om zijn lengteas en
om zijn dwarsas kantelen om er zeker van te z:jn, dat alle olie
weggelopen is. Breng vervolgens de oliecontrolestop en de
olieaftapplug weer aan. Vul de overbrenging vervolgens met
200 cc Saxonette-carterolie in olievulopening e (aíb. 2).

Kettingoverbrenging naar achterwiel

Van tijd tot tijd, en zeker wanneer de rollen van de ketting
droog beginnen te worden (glimmen), moetdekettingmeteen
dikke, doch vloeibare motor- of transm jssieolie worden ge-
smeerd. Het is echter nog beter, de ketting te demonteren en
haar in benzine of petroleum schoon te wassen. Daarna wordt
de ketting in verwarmd kettingvet gedoopt. Dit in de handel
verkrijgbare kettingvet mag echter niet te heet zijn, daar
anders de hardheid van de ketting nadelig wordt beïnvloed,
Beweeg de ketting onder de oppervlakte van het vet enige
malen goed heen en weer om zeker te zijn, dat l-ret vet goed
in rollen en gewrichten kan doordringen. Hierna laat men de
vette ketting goed uitdruipen. Bij het omleggen van de ketting
dient men er op te letten, dat het veertje van de sluitschakel
met de gesloten zijde in de draairichting wordt opgestoken.

Bowdenkabels

Ook de bowdenkabels naar carburateur, rem en decompressor
moeten van tijd tot tijd worden gesmeerd. Daar het zeer
moeilijk is, dunne olie (o,v. motorolie verdund met benzine)
met behulp van een spuit tussen binner- en buitenkabel te
brengen, kan men hiervoor het beste een eenvoudig hulp-
middèl zoals b.v. de,,14agura-Ölfix" gebruiken. óok de
scharnierpunten van de bedieningshandles moeten met een
druppeltje olie gesmeerd worden.

10

À

Afb. 5 Luchtfiltèr in carburateur
g) pakkingring f) binnení"ilter h) filterkap s) veerbeugel

Onderhoud
LuchtÍilter
Oo den duur verzamelt zich in het fllter van de carburateur zo
veel stof en vuil, dat het nodig is, het Íllter te reiniger. Hoe
meer stofer zich in de aangezogen lucht bevindt, des te eerder
zullen de mazen van hetÍlter verstopt raken, waardoor dit
onbruikbaar wordt. Over het algemeen dient men het Íllter
te reinisen:
op asfalÏwesen, om de 10OO km; worden afwisselend asfalt-
en stoff)ge wegen bereden, om de 500 km; rijdt men uitslui-
tend oo itofflpe weeen. dan om de 200 km.
Laat men na,ïet fiÏter tiidie schoon te maken, dan zal voor-
tiidise sliitase van de oewesénde delen van de motor hiervan
hét §evolg zÏ;n. Het Íllter wördt gereinigd door de veerbeugel
omhbog tè drukken, waarna de filterkap met het zich daarin
bevindËnde fllter ge'makkelijk kan woróen aígenomen. Spoel
vervolgens het bin"neníllter (oed schoon met Senzine en tjlaas
het daírna nog schoon, zo m"ogelijk met perstucht.
Drenk het Íilter goed in motorolie, alvorens het weer te mon-
teren.

11
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Het schoonmaken van de sproeier
Geliik met het luchtfilter moet ook de sproeier worden ge-
reinigd. Draai de benzinekraan dicht en schroeí sproeier b

1afO. ?) los; vervolgens de sproeier doorblazen met'perslucht
öf met een haar ían een borstel doorsteken, echter niet
met een dun ijzerdraadje of met een speld! Bij hermontage
de sproeier niet te vast aandraaien.

Het schoonmaken van de carburateur
Benzine bevat altijd verontreinigingen, die in de vlotterkamer
en in de sluitschroef a (afb. 6) neerslaan,
Daarom is het nodig, dè carburateur ongeveer om de 5000 km
te rernrgen.

Demontage van de carburateur
Benzinekraan sluiten.
Carburateurdeksel b (aíb. 6) losschroeven.

12

Benzineleiding f r.at:. i :s^e:"er.
Filterkap h (aÍ:, -: ::-:-e-,
Bevestigirgs-ce'?- : .i':.-) .e'.t jderer.

Schoonmaken van de carburateur
Vlotterkar:erce<s:l e (aío. 6) demonteren,

vlotter',,er.. ceren.
Sl u itsch roeí a'.aí o. 6) losschroeven.
Sproeier c ia':.4) losne^nen.
Huis en onderdelen van carburateur in benzine schoon-

.^^^t-^JPvr,e, L,

Carburateur hermonteren.

Bij het opnieuw aanbrengen Yan de carburateur, gas-
schuif g (afb. ó) NIET invetten.

Brandstofkraan, brandstofleiding en tank reinigen
Heeít men bij het schoonmaken van de carburateur water-
druppels in de vlotterkamer gevonden, dan moeten zowel de
tank als de brandstoíkraan eÀ brandstofleiding grondig wor-
,.r^^ ^^.^i^i-,-l
Dit geschiedt door de tank leeg te maken; te demonteren en
de brandstoíkraan eruit te schroeven. De tank en de brand-
stoíkraan moeten met schone benzine worden uitgespoeld.

Ontkolen van de motor
Door verbranding van de aan de benzine toegevoegde smeer-
olie vormt zich in de motor op de volgende plaatsen koolaan-
slag:
in de cilinderkop
op de bovenkant van de zuiger
in de uitlaatooort
in de spoelpóorten (nadat de motor geruime tiid in ge-
bruik is)
in de uitlaatpijp
en in de knaldemper
Deze koolaanslag moet uit de volgende onderdelen van de
motor worden verwijderd :

a) in de verbrandingskamer (cilinderkop en bovenkant zui-
ger), wanneer de motor bij accelereren of bestijgen van

13

Aíb. 6

a)
b)
c)
d)
e)
f)
c)

sluitschroeí
carbu rate u rd e ksel
sproeiernaald
vlotterknop
vl otte r kam erde ksel
benzineleiding
gassch u if
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een helling begint te ,,pingelen" of, na het indrukken
van de kortsluitknop, niet stil valt (zgn. ,,nadieselen").

b) in de uitlaatpoort en spoelpoorten, in de uitlaatpijp en in
de knaldemper, wanneer de motor niet meer wil trekken
en bovendien ondanks juiste carburateurafstelling de nei-
ging heeft, te gaan ,,viertakten".

Ontkolen van de verbrandingskan:er
1, Cilinderkop demonteren en van blnnen met een scherp

voorwerp (schraapijzer, schroevedraaier) reinigen. De
cilinderkop kan worden schoongekrabd, tot het blanke
metaal weer te voorschijn komt,

2. Zet de zuiger op zijn bovenste dode punt en verwijder met
een staalborstel alleen de schilfers van de aangebakken
bruinachtige korst.
Borstel echter niet de zich daaronder bevindende harde
zwarte aanslag weg, want deze beschermt de zuiger tegen
oververhitting en verhindert zodoende datdezuiger zou
kunnen vastlopen.

Ontkolen van de uitlaat- en spoelpoorten
1 . U itlaatpoort:

Cil inderkop demonteren ;

U itlaatpi j p Iosschroeven :

Zuiger op onoerste dode pur't zetten;
De uitlaatpoort van ouiter rnet een schraapijzerolschroe-
vedraaier schoonkrabben. Zi)n er koolschilfers op de
zuiger gevallen, blaas deze dan weg door de uitlaatpoort.
Verm jd zoveel mogelijk, dat koolaanslag door de spoel-
poorten in het carter kon-t.

2. Spoelpoorten:
Voor het schoonmaken van de spoelpoorten is het nodig,
dat de cilinder gedemonteerd wordt (alleen door vakman
utt te voeren).

Ontkolen van uitlaatpijp en knaldemper
Uitlaatpijp en knaldemper kan men het beste door de
bromÍletsreparateur laten schoonmaken.

14

Wil mei- '.. =-- -=- :.-' :e icoen, dan de uitlaatpijp demon-
teren e^ -:: a:- ::3::.:' daartoe gemaakte borstel reinigen.
ter 5e=-- = . r r ::- , := ' .e -iLraatpijp kanechtergeen «wïad.

X"l: !1 "lo-: i _ i ï i ;,; l')i ï! l,ïïE! ; Jll vJ.9l'r là I ": lii !:::
b re':---. : :Èn-cnteren en dit in een smidsvuur oí met een
as:--:-::' .e'..armen tot het roodsloeiend is.

-.. .:: ::-s ag kan can eenvoudig ,,iorden losgeklopt. Het is
àr jc, - -Í ^oodzakelijk, trekstang a (aÍb.7) en zeefplaat e (aÍb.
7) met een schrapijzer of een schroevedraaier schoon te
krabben. Pas echter op, de gaten van de zeef niet groter
te maken, daar hierdoor het uitlaatgeluid steri<er wordt
en het benzineverbruik stijgt. (Bij hermontage van de knal-
demper lette men er op, dat de asbestpakl<ing tussen de
knaldempermantel en het slujtstuk op de juiste plaats komt
te Iiggen.)

N.B.
Bij het aanbrengen van de knaldemper aan de brom-
fiets moet de lasnaad van de knaldempermantel steeds
naar beneden komenl bij dempers met ingeslagen
nummer rnoet dit aan de zijkant komen (niet nàar
het wiel).
Daardoor komt de gasbuis g binnen in de knaldemper zo te
liggen, dat voortijdige vervuiling voorkomen wordt.I

{

a)
d)
s)

si u itstu k
trekstang
gasbu is

b)
e)

Afb, 7
mantei
zeefplaat

d em perbi n n enstu k
bevest igi ngsmoe r

c)
0
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De buitenmantel van de knaldemper en het sluitstuk mag
slechts met een staalborstel oíschràapiizer worden sereinisdï
Wanneer men de motor toch ontkooli, is het aan tË beveien
alle schroef- en boutverbindingen, speciaal die van de motor,
te controleren en zo nodig aaÀ te trekken.

Bougie
Bij eventuele_vervanging slechts een bougie gebruiken van het
op Dladzrlde'l aangegeven type en met de vermelde warmte-
graad. De aístand tussen de bougie-elektroden moet 0,4 tot
0,5 mm bedragen. ls deze afstant te groot geworden, dan
wordt de buitenste elektrode voorziàhtig n-aar de andere
elektrode toegebogen tot de oorspronkeiijke afstand weer
hersteld is.

Controle van de bougie
Demonteer de bougie en sluit hem weer aan de bougie-
kabel aan. Houd hém met het schroefdraadgedeelte ïan
massa (b.v. op de cilinderkop) en draai de motoi met behulp
van de pedalen door. (BromÍ'iets oD de standaard zetten eh
starthandeltje aan het stuur intrekken.) Tussen de bousie-
elektroden hoet nu een sterke vonk oíerspringen. Bou§ies
die vet of .vrril zijn oíwaarbij tussen de elektrodàn een lo"od-
pareltle zit geven geen vonk en moeten worden schoon-
gemaakt (staalborstel oí houtspaander).

Onderhoud van de elektrische installatie
ln principe moet de elektrische installatie om de 5000 km
worden nagezien. Schroef daartoe de beide cilinderkop-
schroeven [Y 6 aan de linkerkant van het carter los en demon-
teer het carterdeksel aan de linkerzijde.

lnspectie der contactpunten
V-uile-oí vetgeslagen contactpulten aan de onderbreker (u,
aÍb. ,8) met een in schone, olievr,je benzine gedoopt kwasije
reinigen en zo mogeliik met Derslucht droösblazen.
lndien de contactpuntén geoxydeerd ziin, deie met BOSCH
contactpuntenreiniger EFAW 52 reinigen en met een in olie-
vrije benzine gedoopt kwastje nogmaàls schoonmaken. Over

16

. Afb.8 lnstelling van onderbrekerafstand bii de SACHS 50
u) contactpunten f) klemschroef v) inkeping in grondplaat van vast contact

het algemeen ondervindt de ontsteking qeen nadeel van kleine
ingebrande putjes of verhogingen op óà contactvlakken. Ziin
de contactpunten eenmaal schoongemaakt, dan mogen ze niét
meer met vuile vingers worden aangeraakt. ZËer sterk
aígebrande contactpunten moeten woràen vervangen.

Controle van de onderbrekerafstand
Deze dient te bedragen: 0,35-0,45 mm. Men meet deze af-
stand, terwijl de contactpunten zover moseliik van elkaar
verwijderd zijn, d.w.z., in draairichting van 

"de ínotor gezien,
wanneer de zuiger zij.n bovenste dode p-unt juist is gepaíseerd.
Op dat ogenblik draait men het vliegwiel heén en r,ieèr, tot de
contactpunten door een van de opéningen van het vliegwiel
goed zichtbaar en volledig geopenà ziinlschuift men daË een
voeler van 0,4 mm dikte (BóSCH-voel'er EF 1216 A) tussen de
contactpunten, dan moet deze daarbij geen weerstand ont-

17
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moeten. ls de afstand te.groot oíte klein, dan moet deze op-
nieuw worden ingesteld.

lnstelling van juiste afstand tussen de contactpunten
(Afb. 8). Draai schroef f los, die de grondplaat van het vaste
contact vastklemt. Verschuif nu met behulp van een schroe-
vedraaier in de inkeping v (atb. 8) het vaste contact, tot de
aístand tussen de contactpunten juist is ingesteld. Draai ver-
volgens klemschroef í goed vast, en controleer daarna nog-
maals de afstand tussen de contactpunten.

Controle van het ontstekingstijdstip
(Slechts door vakman uit te voeren.) De ontsteking is juist
ingesteld, wanneer het merkteken ,,M" (afb. 9) op het vlieg-
wiel zich precies tegenover de streep a op het carter (afb, 9)
bevindt op het ogenblik, dat de contactpunten juist van elkaar
beginnen te gaan. (Dit is goed te zien; event. kan men ook
een 0,03 mm dik plaatje blik vooraí tussen de contactpunten
steken. Men houdt dit vast, en let op het ogenbliÍ<, waarop
dit plaatje zonder moeite kan worden losgetrbkken. Gebruik
geen papier oí een vreemde stroombron - batterij of accu -
om het openen van de contactpunten vast te stellen.) Op het
tijdstip van opening van de contactpunten rs het toelaatbaar,

dat het merkteken ,,M" op het vliegwiel zjch tot 3 mm voor
oí achter de streep op het'carter be-vindt.

lnstelling van het ontstekingstiidstip
Hierbij gaan we uit van de merktekens op het vliegwiel
en het carter.
,,O" geeít.a.+n dat de zuiger zich op zijn bovenste dode punt
bevindt. ,,lY" cuidt de positie van de zuiger aan op het ogen-
blik van ontsteking. Eerst moet men vasÏstellen oí, in díaai-
richting van het vliegwiel gezien. het merkteken ,, M " zich bij het
openen van,de onderbrekerpunten vóór (te vroegeontste(ing)
ofna de op_het carter aangebrachte streep (te laie ontstekinà)
bevindt Zet nu met pollooc een streepje op het vliegwiËi
tegenover de srreep oD het carter en demoh teer net vl iegwiel.
Nu draait men de drie schroe',,en van de spoelenplaai los.
Hee[t men te veel voorontstekrng, dan draait men de spoelen-
plaat enigszins in de draairichting van de motor; bij 'te late

Afb. 9

Merktekens op vliegwiel na
verwijdering van ventilator-
huis.
o)
M)
a)

bovenste dode punt
ontste kingstijdsti p
merkteken op carter

Afb.10
a) vorkstukje b) moer
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ontsteking draait men de spoelenplaat tegen de draairichting
van de motor in en zet haar weer vast.
Nu controleert men het ontstekingstijdstip opnieuw. (Wan-
neer de contactpunten zich openen, moet merkteken ,,M"
zich tegenover de streep op het carter bevinden, waarbij
kleine afwijkingen echter zijn toegestaan.)Wordt aan deze eis
niet voldaan dan kan men aan het potloodstreepje zien, oíde
ankerplaat te veel, te weinig oí naar de verkeerde kant'ver-
steld is.
ls de ontsteking juist afgesteld, dan draait men de drie schroe-
ven van de ankerplaat weer goed vast.

Afstelling van decompressor en automatische koppe-
ling
Van tijd tot tijd is het nodig, de bedieningsorganen van de de-
compressor en de automatische koppeling opnieuw af te
stellen. Daartoe moet men stelschroef a (aíb. 4) verdraaien,
tot de decompressor en de automatische koppeling reeds in
werking treden, wanneer het starterhandle halverwege aan-
getrokken is. ls de bowdenkabel gebroken, dan moet deze
ïorden vervangen omdat men ande"rs niet kan starten. Hierbij
gaat men als volgt te werk: Het beste is, het rechter carter-
Eeksel te verwijËeren, de trekveer aan de koppelingshefboom
los te nemeÀ, de oude bowdenkabel uit vorkstukje
a (afb. 10) te verwijderen en de bowdenkabel te ver-
vangen. Bieng steeds'de soldeernippel aan het handle het
laatit aan. ls men handig genoeg, dan kan men de bowden-
kabel ook vervangen dobf enkel het SACHS-plaatje op het
rechter carterdekael te verwijderen. Vervolgens draait men
moer b (afb. 10) los, trekt de oude bowdenkabel naar buiten,
brengt de nier-iwe bowdenkabel op de juiste wijze aan en
draait moer b weer goed vast.

Afstelling van de carburateur (aíb. a)

ln de fabriek is de afstelling van de carburateur zo zorgvuldig
uitgevoerd, dat men daar niets aan behoeft te veranderen.
Nadat de motor ingelopen is, verdient het echter aanbeveling,
de carburateur na ie stèllen, indien de motor stationair te snel
draait. Bii warme motor draait men daartoe de stelschroef
boven op'de carburateurdeksel los en verstelt haar zo, dat de
motor zb langzaam mogelijk maar toch zonder haperen blijft
draaien. Stelschroeí met contramoer weer vastzetten,
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Motorstoringen en hoe ze verholpen
worden

Motor slaat niet aan

Oorzaak:
Benzinekraan dicht
Vergeten te vlotteren

Geen brandstof in tank
Sproeier verstopt

Brandstofleid i ng verstopt
(zelfs als men lang de vlot-
terknop indrukt, loopt er
geen brandstof over)

Bougiekabel niet aangesloten
of defect

Bougie vervuild of beschadigd
of pareltje tussen el ektroden

Kortsluitkabel maakt massa of
kortslu itknop bl ijft hangen

Ontstekingsvonk te zwak

Te verhelpen door:
Benzinekraan openen
Vlotterknop 6 seconden in-

drukken
Tank vullen
Sproeierdemonteren en door-

blazen
Brandstofleiding doorblazen,

kraan en zeef schoonmaken

Vastmaken, zo nodig vernieu-
wen

Bougie reinigen oí vervangen

Kabel en knop controleren;
eventueel vervangen

Elektroden tijdelijk tot 0,3
mm naar elkaar toebuigen.
Ontsteki ngsi nrichting laten
nazten

Motor slaat aan, doch stopt dan weer

Oorzaak: Te verhelpen door:
Luchtgaatje in tankdop ver- Gaatje in dop doorsteken zostopt 

ffi::ï 
.." of meer saatjes

Brandstofleiding verstopt 
"fli*ï?tl*sr,.fl331ï1'0"*

Kortgesloten bougie door pa- Bougie schoonmaken of ver-
reltje tussen de elektroden vangen
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Motor trekt slecht, of stopt

Oorzaak:
Geen brandstof in tank
Sproeier verstopt
Brandstofleid i ng verstopt

Luchtgaatje in tankdop ver-
stopt

Door koolaanslag verstopte
u itlaat

Luchtfilter verstopt
Op de zuiger zit een kleverige

aanslag, omdat men slechte
of ongeschi kte ol ie gebrui kt
heeft

Motor loopt onregel matig

Oorzaak:
Bougiekabel los of beschadigd

Bougie vervuild of beschadigd
of heeft pareltje tussen de
elektroden

Ontsteki ngsi n richti ng defect
ren

Motor ,,viertakt" en trekt slecht

Oorzaak:
Carburateur loopt over, aan-

gezien vlotternaaldzitti ng is
vervu i I d

Vlotternaald en vlotternaald-
zitting i n vlotterkamerdek-
sel versleten
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Te verhelpen door:
Tank bijvullen
Sproeier reinigen
Brandstoíleiding doorblazen,

kraan en zeef schoon maken
Gaatje in dop doorsteken, zo

nodig een of meer lucht-
gaatjes bijboren

Uitlaatpoort in cilinder, en
knaldemper ontkolen

Luchtfi lter schoonmaken
Gebruik slechts olie van een

goed merk met een visco-
siteit van SAE 50 of SAE 40
(SACHS-olie !)

Te verhelpen door:
Kabel bevestigen of vernieu-

wen
Bou.gie schoonmaken of ver-

n teu wen

Door vakman laten controle-

Te verhelpen door:
Carburateur sterk vlotteren,

anders schoonmaken

Vlotternaald en vlotterkamer-
deksel vernieuwen

Vlotter lek
Sproeier in carburateur zit los
Uitlaat, knaldemper en uit-

laatpoort in de ci I inder zij n
verstopt door koolaanslag

Motor trekt niet

Oorzaak:
Sproeier verstopt
Onvoldoende brandstoftoe-

voer, door vervuilde ben-
zineleid ing

Carburateur vervuild

Motor ploft in carburateur

Oorzaak:
Bougie wordt te heet, omdat

de warmtegraad te laag is
Bougie heeft pareltje tussen

de elektroden, of maakt
kortsluiting aan de buiten-
zijde

Motor krijgt te weinig brand-
stoÍ

Motor krijgt valse lucht

Water in carburateur

Vlotter vernieuwen
Sproeier vastsch roeven
Uitlaatpoort in cilinder en

knaldemper ontdoen van
koolaanslag

Te verhelpen door:
Sproeier reinigen
Brandstoíleiding, -kraan en

zeef in kraan reinigen

Carbu rateu r geheel demonte-
teren en schoonmaken

Te verhelpen door:
Bougie met voorgeschreven

warmtegraad monteren
Bougie reinigen of vervangen

B randstoítoevoer, I uchtgaatje
in tankdop en carburateur
controleren en reinigen

Ci I i nder- en carburateu rmoeren
vast aantrekken, eventueel
nieuwe pakkingen monte-
ren

Carburateu r schoonmaken
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Motor verbruikt te veel benzine

Oorzaak: Te verhelpen door
Tank, brandstofleidingen of Contnoleren en repareren

carburateur lekken
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Brandstofniveau in carbura-
teur te hoog

Carburateur mag bij statio-
nair draaiende motor niet
overlopen ; vlotter, vlotter-
naald en vlotternaaldzitti ng
control ere n

Sproeiernaald en naaldsproei- Sproeiernaald en naaldsproei-
er na lange tijd versleten er vervangen

Motor trilt sterk bij bepaalde snelheden

O o r zaak:
Bevestigi ngsboute n

motor zitten los
van de

Te verhelpen door:
Alle schroeven en moeren aan

het frame, speciaal die
waarmee de molor vastzit,
aantrekken oor reparaties

Motor stopt niet nadat ontsteking is uitgeschakeld r het verhelpen van e\

en revisie van Uw SA(

wenden tot firma's, v

ntuele storingen, ofvoor rePara-
-lS-motor, kunt U zich steeds het

rar U bovenstaand bord aantreft.

rd geeít U de zekerheid, dat her-

rndig door in de fabriek getrainde

d, en dat alle benodigde originele
zi)n of snel kunnen worden ge-

uilonderdelen : versleten cil inders
,/oor tegen zeer matige prijs ruil-
en met de iuiste toleranties ziin

Oorzaak:
Ontsteki ngsschakelaar defect

of kortsl u itkabel onderbro-
ken

Te verhelpen door:
Bougiekabel afnemen om

motor te stoppen. Daarna
schakelaar of kortsl u itkabel
rePareren

Bougie met voorgeschreven
warmtegraad monteren

Gloeiende bougie is oorzaak
van,,nadieselen"
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