


VOORWOORD

Wij hopen dat U d.m.v. dit werkplaatshandboek, wat is samenge-
steld door de Tomos technici, de uit te voeren reparaties met
sucses zult volbrengen.

Legt U dit boekje dan ook op een zodanige plaats dat U het altijd
dadelijk kunt raadpiegen.
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TECHNISCHE GEGEVENS

Matar

Slag

Boring

Cilinderinhoud
Kompressieverhouding
Max. koppel

Max. tocrental
Mengverhouding
Cilinder

Cilinderkop
Carburateur
Naaldstand
Sproeiermaat
Ontsteking
Voorontsteking
Kontaktpuntenafstand
Bougie
Elektrodenafstand
Aantal versnellingen
Veigmaat

Bandenmaat

Ketting

Spaken

Ledig gewicht
Tankinhoud
Toelaathaar totaalgewicht
Lengte

Breedte

Hoogte

Inhoud versnellingsbak
Inhoud achterschokbreker
Inhoud voorvorkpoten
Lampen

Overbrengingsverhoudingen

Framenummer

Motornummer
Rijkskeurnummer
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een-cilinder tweetakt met omkeerspoeling
43 mm

38 mm

49 cc

70:1

29,3 kgem bij 3500 omw./min.
6500 omw./min.

1:25 (4%)

gietijzer

aluminium

BING 1/12/220 met chokeschuif
in tweede gleuf van boven

66

BOSCH viiegwielmagneet 6 volt - 17 walt
1.8-2.0 mm voor B.D.P.
0,35-0,45 mm

BOSCH W 225 T1

0.5 mm

4

18"

22 x2x 250

Yx 3/16

& 3 mm - 178 mm lang

57 kg

- 5,5 Iiter {waarvan 0.5 liter reserve)

205 kg

1850 mm

680 mm

1150 mm

400 cc motorolie SAE 30

- 48 cc schokbrekerolie SAE 20 (per poot)

60 cc schokbrekerolie SAE 40 (per poot)
voor 6 V 16/156 W
achter 6 V 5 W

stop6 V5 W

le versnelling 5991 :
2e¢ versnelling 3134
3e versnelling 2199 :
4e versnelling 17,14 :

N T

rechts in frame boven scharnierpunt van
de achterbrug

rechts in het carter onder cylinder

B 1133 links boven bij balhoatd

DEMONTAGE VAN MOTORBLOK UIT FRAME

Olieplug demanteren (deze bevindt zich midden onder het motorblok)
en de olie uit het motorblok laten lopen.

Luchtkoelingkap en carburateur met filterelement demonteren.,
Verchroomd deksel van het koppelingdeksel demonteren en de koppeling-
kabel uit de hevels wippen.

De achterremkabel en eventueel het voetrempedaal demonteren.

Uitlaal, beide ecranks. vliegwieldeksel, ventilator en ketting demonteren.
De elektrische leidingen kunt U lostrekken nadat U de twee bovenste motor-
bouten heeft gedemonteerd.

Hierna kunt U de onderste motorbout demonteren en het motorblok uit het
frame pakken.

DEMONTAGE VAN DE MOTORDELEN

Het moterbiok in de bankschroef plaatsen, zodanig dat de cilinder naar rechts
boven wijst.

De druklagermoer (linkse draad). druklager en koppelingdekselbouten
demonteren.

Het koppelingdekscl evenlueel met een plastik hamer lostikken

Nadat het deksel is gedemonteerd, kunt U de komplete tussenas (kerstboom)
uit het carter demonteren.

Hierna de drukgroep (platen e.d.) uit het koppelinghuis demonteren.
De moer, die in het koppelinghuis zit, demonteren (linkse draad). Het kop-

pelinghuis kunt U dan tegenhouden met speciaal gereedschap (houder
732.202).

Het koppelinghuis voorlopig laten zitten totdat de beide carterheiften ge-
demonteerd zijn.

Het motorblok nu zo in de bankschroef zetten dat het viiegwicl naar U toe
wijst. De cilinderkop en cilinder demonteren.

De vliegwielmoer en het vliiegwiel (met speciaal gereedschap) demonteren
{houder 710.391 en trekker 700.334).

Hierna het voorkettingwiel demonteren met behulp van speciaal gereedschap
(houder 731.183).

De drie boutjes van de ontstekingsgrondplaal demonteren en de grondplaat
aan de stroomdraden lalen hangen.

Carterbouten demonteren en het motorblok met de frapas in de bankschroef
klemmen, zodanig dat de zide van de ontsteking naar beneden wijst.
De rechter carterhelft (de bovenste) van de linker carterhelft demonteren
zodat U de krukas met een plastik hamer uit het koppelinghuis kunt tikken.
Hierna alle onderdelen goed schoonmaken en kontroleren op beschadigingen.
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DEMONTAGE VAN DE TUSSENAS
Het aandrifftandwiel mel een plastik hamer van de as tikken (zie afb. 1}, dan
de alslandsbus verwijderen.

Afbeelding 1

Vierde en derde versnellingtandwiel één voor één demaonteren (zie afb. 2).
ATTENTIE: de twee laatste tandwielen (tweede en eerste versnelling} kunnen
niet gedemonteerd worden, deze vormen namelijk één geheel met de tussenas
{zie afb. 3).

Afbeelding 3

Afheelding 2

DEMONTAGE VAN DE DRUKGROEP

%N
i\_
"

Afbeelding 4

Op de koppelingas speciaal gereedschap plaatsen {(bus 75.104) en de
koppelingmosr monieren, deze aandraaien totdat de veerschaien zijn samen-
gedruki sodal |
{#ie alb. 4).

Het aandrgftandwicl met de veerschalen in de hankschroet kismmen.

J dan de seegenng en de koppelingplaten kunt demonteren

avankant
inknijpen zodat U de borgpen kunt demonteren uit het aandrifffandwicl
{zie afb. B).

De koppelingmoor weer demonteren en de veerschalen aan de

Atheelding B




DEMONTAGE VAN DE TRAPAS

ath. 6)

slosse onderdeien

GE VAN DE SIMMERRINGEN EN LAGE

RS

en die Zich mn hetl carfer oevinden, Kur

KONTROLE VAN DE KRUKAS

De krukas tus

nten

centrearapparaat

demonteran. 1 kunt d

do krukas

DEMONTAGE VAN DE HOOFDAS

(zie afb. 8)

3 van de di

De 0,40 mm.
L i

ng mag var

#

Aan de koppelingzyde van de as, de

@1 demonteran

wiel

Aan de voortandwielzijde
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KONTROLE VAN HET KOPPEL IN(:HU S

maonte

Het koppelinghuis op de kn Lkl en de krukas t

pun plaatsan.
De ovaliteit van het huis r.v':nu niet meer bedragen dan
fe us ook g

geren
e grootste

meer dan 0,15 aten wo

ter van !t

ellenn van het ke huis kondroleren of

dese niet e

verboge

weraorzaken on

n klapperend
tussen het hus o

platen. U kunt de

K(‘NTROl E VAN DE ZUIGERPENBUS EN éLiibERr‘"-‘ N

1 de zuigerpen moet 1(

Weall

fstangnog moeten korre

de zuigerpenbus ty.m. de smering van de zuigerpen. Mocht de zuigerpenbus
veal speling hebben (veroorzaakt een likkend geluid), dan zal de bus zo
spoedig mogelijk vervangen moeten worden door een nieuwe. De bus kan
met speciaal gereedschap (trekker 708.253) worden uit- en ingeperst. Na het
inpersen moeat de bus ets geruimd worden met een tolerantie van 0,005 t/m
0,015 boven 10 mm.

KONTROLE VAN DE CILINDERKOP, CILINDER EN ZUIGER

De draagpunten van de cilinderkop meeten viak zijn {eventueel vlakken op
aen glasplaat).

Het draadeind van het bougiegat kontroleren op bes
De speling van de cilinder en zuiger mag variéren van 0,045 mm t/m 0,085 mm.

achgingen.

ONTKOLEN EN HET VERNIEUWEN VAN DE ZUIGERVEREN

Er cullen na sen aantal gereden kilometers bepaalde delen moeten worden
schoongemaakt zoals cilinder, zuiger en het uitlaatsysteem.

De uitlaatpoort van de cibnder kunt U uitkrabben met behulp wvan een
schroevedraaier, pas wel op dat U de cilinderwand niel beschadigd.

Qok de koolaanslag van de zuiger en cilinderkop verwijderen.

Zuigerveren kontroleren of deze niet verslelen zyn. zonodig vernieuwen.
Als er geen nieuwe zuigerveren gemonteerd worden, behoeft U de zuigerveer-
groeven met schoon te maken; in tegenstelling hiermee moet U de zuiger-
veergroeven wel schoonmaken als U nieuwe zuigerveren monteert.

Verder kunt U nog de binnendempers schoonmaken.

De uitlaatbocht, kunt U schoonmaken met behulp van een prop gaas, deze
prop moel U dan mel een kabel verbinden zodat U de prop door de bocht
kan trekken.

ATTENTIE. Wanneer U de cilinder en zuiger weer gaat monteren moet U de
betreffende delen insmeren met cen dun laagje olie.

KONTROLE VAN ONTSTEKING

DE KONTAKTPUNTEN

Wanneer de kontaktpunten zijn ingebrand, kunt U ze voor korle tid herstellen
door met een plat vijltje de punten iets af te vijflen.

Beter is het toch om de punten direkt te vervangen door meuwe, Deze dient
U dan wel eerst goed te ontvetten.

Bij het monteren er op letlen dat er onder de borgelip een plaatring komt fe
llggen zodat de punten ten opzichte van elkaar niel kunnen verschuiven.

Om de juiste puntenafstand te verkrijgen montoert U eerst het viiegwiel met

moer en plaatning, daarna stell U de punten af op sen afstand van 0,35 mm
t/m 0,45 mm met sen voelermaat (zie ook afstellen van voorontsteking” op
biz. 18).
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ONTSTEKINGSSPOEL

Wanneer de ontstekingspoel en de kondensator niet juist werken kunt U deze
delen als volgt testen.

De verbindingkabel van de spoel naar de kondensator losmaken {met
soideerbout) en het testapparaat op de spoel aanstuiten.

[De punten van hel testapparaat 8 mm uilt elkaar zetten.

Wanneer U het testapparaat inschakelt, moet er een ononderbroken stroom
van vonken zijn tussen de punten van het testapparaat.

Wordt de stroom van vanken wel onderbroken, vervang dan zondermeer de
spoei door een nieuwe.

KONDENSATOR

De aansluiting van de kondensator losmaken en het testapparaat aansluiten
op de kondensator.

Wanneer U hel testapparaat inschakelt, moet de lamp eénmaal oplichten en
als de kondensator daarna + 30 seconden de stroom vasthoudt, is deze goed.
Wanneer U de lamp meerdere malen achter elkaar kunt laten oplichten, is
de kondensator iek.

Bij kortsluiting in de kondensator ral de lamp helemaal niet oplichten.
De kapaciteit van de kondensator moet gelijk zijn aan die van BOSCH 0,20 uF
en mag een afwiking hebben van 10 %.

KRUKASLAGERSPELING

Wanneer U nieuwe krukaslagers, een nieuw carler of een mieuwe krukas
maonteert, kontroleer dan allijd de krukaslagerspeling.

Hieropvolgend geven wij U een voorbeeld van de metingen:

De tekenmaat van de krukaslagerafstand in het carter is 36 mm (zie afb. 11).
Om de afwikingen van deze maat te kunnen vaststellen meet U de afstand
tussen lagerviak en afgevlakte zijde van beide carterhelften.

Gemeten carterhelften: 31,15 mm + 05,00 mm = 36,15 mm.

Afwiking is 0.15 mm.

U noteert de lotaalmaat {36,15) en tel daarbij de dikte van de samengeperste
carterpakking 0,20 mm.

Wordt dus: 36.35 mm.

De maten van de krukas liggen in de praklijk zo dicht mogelyjk in de buuri
van 36,00 mm.

De afwijkende maat van de krukas staat op €én der krukwangen geschreven
en is gerekend in honderdsten van mm.

Staal er 89, dan belekent dat 0,89 mm en is gerekend vanaf 3500 mm;
we werken immers nadr de 36,00 mm toe.

ATTENTIE.
De afwiking boven 050 mm wordt gerckend vanaf 3500 mm en de
afwijking beneden 0,50 mm wordt gerekend vanaf 36.00 mm.

12

-~ 36mm—- Afbeelding 11

Dus staat er b.v. 16 op de krukwang, dan betekent dat 36,16 mm.
Dan hebben we beide carterhelften + carterpakking — 36,356 mm
De krukas 35,89 mm

Axiale speling 0,46 mm

De bereikte axiale speling is nu niet goed. De krukaslagers moeten in hel
vastgeschroelde carler een axiale speling hebben tussen 0.04 mmen 0,12 mm.
De spelingen kunnen worden opgevuld d.m.v. shims in verschillende maten
zoals 010 mm - 0,15 mm - 0.20 mm.

Wanneer we twee shims nemen van etk 0,20 mm dik, wordt dit dus 0,40 mm.
Deze shims warden op de kruktappen gemonleerd, zodat in zekers zin de
krukas een dikkere afmeting krjgt, nl: de krukas was 3589 mm dik, er
warden nu twee shims gemonteerd zodat de krukas dan 36,29 mm dik wordt.
We krijgen nu:

CARTER plus PAKKING 36,35 mm
KRUKAS plus SHIMS = 36,29 mm

AXIALE SPELING 0,06 mm
13




De boreikte axale speling is nu wel goed.
In dit voorbeeld hebben we een twee maal dezelfde shims gemonteerd

Wanneer U b, een aciale speling moet opvullen van 0,33 mm moet U een

oneven dikte van shims monter

n. U monteert dan één shim van 010 mm

koppelingtap en één shim van 0,15 mm op de vhegweltap. Dus de
1 op de koppelinglap.
Onree som word! dan 0,33 mm — {015 + 010 mm) = 0.08 mm
seling is dus ook goed.
1 het monteren van de shims en lagerningen monteert U de beide carter

helften

de krukas en middenpakking

Het carnt

froeven met b carterboulen rondom de viiegwiell
ls extra kontrole kunt U de speling meten met behulp van speciaal

a-kink 975.708) an (kiokhouder 731.148). Deze houder met

an op ae

gersedschap {mic
klok monteert U d
Op de viegwieltap montesert U het speciaal gereedschap (trekhulpsiuk
706.761) met dit bulpstuk kunt U de krukas axiaal (zijdeling

{zie afh. 12) zodat U precies kunt vaststellen of de juiste axiale speling bereiki is.

echtercartarhoift.

bewegen

MONTAGE HOOFDAS
U drukt de
van de veer, in het eerste gat van de hoofdas

kan de

ekas {met veer en kogell in de hoofdas, zodat d

schakelpen gemonteerd worden in

Daarna de akelpen borgen met het keperen bor
de schakelpen tikken met be

75.103) {zie afb. 14).

Atbeelding 14

Daarna monteert U de opvulring en de seegering op de hoofdas.

an (viffde versnellin

De schakeipen moel In de buitensle stand

Dan de schaalring, de veer en de tweede ¢ aairing monteren (de wigeholde

kle ideplaatjes

fdas

na de fw

ziden moeten dan naar elkaar wijzan) hie = gele

met afgeslepen zijden op de daarvoor o inkepimgen van de

{zie ath, 15).

bovenste ge




ATTENTIE. De kogels mogen wel ingeolied zijn, echter niet ingevet! Dit geelt
namelijk problemen met de verdere montage van de hoofdas.

De hoofdas nu vertikaal houden en de twee geleideplaaties in de bovenste
positie houden {zie afb. 16).

Afbeelding 16

De schakelmof op het midden van de geleideplaatjes {met gat) schuiven,
even llink schudden zodat beide kogels in de uitsparingen van de mof kunnen
vallen, dan de mof gelijkiijdig met de twee plaaljes langzaam naar beneden
drukken zodat de beide kogels ook in de uilsparingen vallen van de trekas.
Hierna de mof loslaten en de schakelpen naar binnenste stand (eerste
versnelling-stand} drukken zodat de kogels etc. niet meer van de hoofdas
kunnen vallen.

Dan weer een schaalring, de drukveer en de laatsle schaalring monteren.
De geheel gemonteerde hoofdas in de bankschroef klemmen (zie afb. 17).
Door het heen en weer schuiven van de schakelmot kunt U kontroleren of
schakelpen met trekas alle standen (dus 5) kan bereiken.

Wanneer U de schakelpen met trekas niet in de 1e versnelling-stand kan
krijgen, zit er waarschijnlijk een kogel voor de trekas in de holte van de
hoofdas (fout van montage} zodat U de schakelmof en dekplaten met gat
opnieuw moet mantaran,

{4 Atbeclding 17

U moet er ook op leften dat de afstandsring van de hooidas, die aan de
kettingwielzijde van de as moet komen beshst niet vergeten wordt,

De hoofdas gelijktijdig met de schakelas + vork in het carter monteren en
hierna de versnellingstandwielen monteren.

De laatste schaalring moet daarbij wanneer de hooldas dus in het carter
gemonteerd zil, om de hoofdas heen liggen m.aw. dat deze schaalring niet
mag klem liggen tussen de alstandsring en de verhoging van de hooldas.
U kunt dit kontroleren door de schaalning langs de as op te wippen met een
schroevedraaier.

Het eerste versnellinglandwiel monteren, deze heeft cen diepe en een
ondiepe uitgeholde zijde, de laatsigenoemde dient als oliegleuf.

Alle versnellingtandwielen met de oliegleuf naar de koppelingzijde monteren.
Op het laatste versnellingtandwicl komt een opvulbus en een ring (de schuin
geslepen binnenrand van de ring naar de tandwielen gericht).

Opvulshims monteren zodal de juiste axiale spehing van de hoofdas bereikt
wordt (0,10 mm t/m 0.30 mm).

Dit kunt U kontroleren als de beide helften vastgeschroefd zin.

MONTAGE VAN DE SCHAKELVORK MET AS (zie afb. 18}

De schakelvork op de geleidebus monteren.

Dan de grote plaatring en de drukveer monteren; de veer indrukken en de
veerbeugels monteren. Hierna de kieinere plaatring monteren.

Aan de ontstekingszijde van de schakelas, legen het rondsel aan, moet een
glijring gemonteerd worden van 0,20 mm; eventueel meerdere glijringen
monteren i.v.m. de axiale speling van de schakelas (speling in vastgeschroefd
carter 0,10 mm /m 0.30 mm).

Afbeelding 18

MONTAGE VAN DE TRAPAS

Het aantraptandwiel monteren, de inkepingen hiervan moeten naar het
midden van de as gericht zijn.

Bij het tandwiel de borgring monteren en deze met een kransring afschermen
waarna de seegering en twee plaatringen gemonteerd kunnen worden.
Op de andere zijde van de as de rembus monteren, met de inkepingen naar
het tandwiel op de as gencht.

Op de rembus de remveer monteren en daarna de plaatring en afstandsbus.

17




SAMENBOUW VAN LINKER CARTERHELFT

In het inker carterdes! de trapas monteren, zodat U het carter d.omov. de trapas

n de bankschroef kan monteren.

U monteert daarna gelikiydig de schakelas met hootdas, zodat de schakelvork
in de mof grjpt.

De versnellingslandwielen monteren (zie tekst MONTAGE HOOFDAS" op
blz. 17).

Paspennen, carterpakking, krukas en rechter carterdesl monteren.

VERDERE SAMENBOUW VAN HET MOTORBLOK

Het komplete carter i de banksc zodat U de carterbouten
kunt vastdraaien (1.0 kpl‘n']_

Cilinder en cilinderkop monteren, op elk tapeind een sluitning leggen en de
moeren kruislings vastdraaien {1.5 kpm}.

De m'15'ehmq\,wondr;laar monteren mei de drne boutjes. Deze boutjes pas

woel plaats

goed vastdraaien nadat U de voorontsteking heeft ingesteid (1.8-2.0 mm v
B.D.PJ

De viiegwielspie en het viiegwiel monteren.

Een sluitring en de vilegwielmoer monteren {vastdraaien met 35 kpm),
Het viiegwiel wordt dan met speciaal gereadschap legengehouden (houder
732.202)

AFSTELLEN VAN DE VOORONTSTEKING
Voor het atstellen van kontakipunten moel het vliegwiel zo gedraad worden dat

de kontakipunten zover mogelijk uit elkaar staan.
Afheelding 1%
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t afgesteld, tussen
ciaal gereedschap (houder 732,193 i
sro-kiok met het verlengingasje (€

U een batteny gebruken van

en aansiwten op de lamp.

de 0,35 mm
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antsteking en rechisom voor meer voorontsteking.
ATTENTIE. De kontroleiamp ms chts korte tijd aar

] loten zan; langere
sluitijd of een sterkere lamp veroorzaken een antig

KONTROLE VAN DE POOLSCHOENAFSTAND

We spreken van cen poulschoenafstand wanneer de kern van de ontsteking-
spoel wordt gepasseerd door eén van de magneetpolen op het moment dat
de kontakipunien opengaarn. .

De afstand van deze poolschoenafstand (8 ol 12 mm), wordt ge

het moment dat de lamp beqint te branden; dit gebourt dus wanne

voarontsteking kontroleert en wat het begin van de vonk bepaald

Door het juisle alstellen van de poolschocnatstand wordt er cen bepaalde

waarde bereikt waar

: ontstekingsenergie en daarutvolgende vonksterkte
afhangt
Een te kicine of een te grote Jlschoenafst geell een Keinere o

1t met ontsioken hichi, de o

wirdt

nnenziyde maonte

De trekas in het gandrft

moet U r.’]'t" veer




De bovenkant van de veerschalen kunt U met een tang samenknijpen (zie

afb. 20} Hierna de borgpen monteren.

//

Atbeelding 20

De bankschroef weer losdraaien en op de trekas hel speciaalgereedschap
fhus 75.104) met moer monteren zodat de vearschaien samengedrukt worden.
Dan kunt U de koppelingplaten als volgt monteren (zie afb. 21).

Larnel met vijff verhogingen naar de hinnenzijde monteren i~ 5)

Ferodoplaat monteren {F) {ond. nummer 200.114).

Dun stalen lamel monteran {Bl.

Lamel mel de tien verhogingen {10).

De viff verhogingen van de lamel met (8) moeten tussen de verhogingen
valien van de lamel {10) met daartussen (F) en (B)

De laatste ferodoplaat {F) moet zijn voorzien van een zaagsnede (ond. nummer

na laatste lamel met viff verhogingen moet met de nokken op de
gemonteerd worden, wel zodanig dat de nokken van de plaat met fien

verhogingen vallen.

1 moet ondersteboven gemonteerd worden, dan wijzen de

De laatste lame
nokken naar buiten.
Hierna de seegering monteren en de koppelingmoer demonteren.
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Afbeelding 21

Opm. De nokken van de lameHean (51 en {(10) pius de dun stalen lamellen {

die dus tussen de lamelien (5) en (10) liggen. zorgen er samen voor

U de koppeling dmyv. Uw stuurhandle ontkoppelt, dat de staien k

en {10} weggedruk! worden van de ferodoplater om sen optimale werking van
ag f g

de koppeling ot stand te brengen.

Wanneer U de nokken, ten opzichte van elkaar toch verkeerd gemornteerd

WM

mellen (5)

zou hebben is dit duideljk te merken aan cen beklede koppelingplaat die
dan niet wordt aangedrukt door de s
Voordat U het koppelinghuis gaat monteren moet U er op letten dat de
drukring (met spiebaan) achter de simmerring en tegen de krukaslagerring
gemonteerd zit.

De spie niel beschadigingen bij de montage!

Het borgplaatie en de koppelingmoer {iinkse draad) monteren (vastdraaien
met 3.5 kpm) en de moer borgen.

Hierbi kunt U speciaal gereedschap (legenhouder 730.158) gebrutken om
het koppelinghuis tegen te houden wanneer U de moer vastdraait
Het naaidlager invetten met moly-kote pasta en de koppelinggroep met het
naaldlager in het koppelinghuis manteren.

Daarna kunt U de tussenas monteren in het daarvoor bestemde lager in de
linker carterheift.

Paspennen, dekselpakking, shims en koppelingdeksel monteren

alen lamellen.

AFSTELLEN VAN TUSSENASSPELING

Een te grote of te kleine speling van de tussenas, tussen de beide lagers, kan
schade aanrichten in de versnellingsbak. Dit kan als i

worden.

gekonlralecrd

U tikt het grote aandrijftandwiet {net als afb. 1) con paar millimeter van de
afstandsbus weg; de tussenas zonder shims in het carer monteren

en het koppelingsdekse! zonder pakking op hel carter
deksel vastdraaien mei vier dekselbouten (rondom het

lager in het deksel).

onteren: hierna het

draagpunt van hel

Een lichte hamerlik geven op het midden van het koppelingdeksel zodat
het deksel spanningvrij 1s.
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Het koppelingdeksel demonteren en de tussenas uit het lager trekken, U zult
dan zien dal hel grote tandwiel dichter bij de afslandsbus is gekomen.
De speling die nu tussen de bus en het tandwiel zit, moet U meten.
Dit is bijvoorbeeld 0,60 mm; de speling moet variéren lussen de 0,10 en
0,30 mm. Hierna kunt U het tandwiel weer tegen de bus tikken.

De bovengenoemde speling 0,60 mm, is dus gemeten zonder pakking. De
dikle van de samengeperste pakking is 0,20 mm.

Wanneer U de gemeten speling opvult met shims {aan de buitenkant van het
grote tandwiel), zorgt het gemonteerde deksel met dekselpakking vanzelf
voor de juiste axiale speling, namelijk 0,20 mm.

Hierna kunnen alle resterende delen weer gemaonieerd worden.

AFSTELLING VAN HET KOPPELINGDRUKLAGER

Een nict goed afgestelde koppeling kan vroegtidig slitage aanrichten.
U kunlt dit op de volgende manier kontroleren en afstellen.

U monteert eerst de lagerring van het druklager met het gat van 11 mm (zie
afb. 22).

=
Y

11 ¢ 10

Afbeelding 22 BINNENDIAMETER
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Afbeelding 23

Deze ring moet mel gladde zijde tegen de koppelinghevels aankomen.
Daarna de kogelring en de lagerring, met het gat van 10 mm.

Dan monteert U de plaatring, met geslepen zijde tegen de borst van de as
en zet de moer vast {linkse draad).

De afsielling van het druklager moet zo zijn dat het lager nooit belast mag
draaien als de koppeling buiten werking is. Om dit te kontroleren, drukt U
de ontkoppelingshevels {de koppelingkabel mag dan niet gemonteerd zijn)
te zamen totdat de hevels het druklager aangrijpen; de afstand tussen de
ontkoppelinghevels en de wand van de uitsparing in het koppelingdeksel
moet dan = 2 mm zijn (zie afb. 23). Is deze afstand groter, dan moet U
afstandshims naar hehoefte monteren tussen de geslepen ring en de buitenste
lagerring, zodat de shims nagenoeg gelijk liggen met de borst van de trekas.
Dan monteert U de kabel en kontroleer of de hevels dezelide vrije slag
nog hebben.

Is dat niet zo, dan zal waarschijnlijk de vrije slag van de koppelingkabel te
kort zijn, deze moet namelijk 51 mm zijn {zie afb. 24).

Wanneer de kabel le strak sou staan gaat de koppeling slippen, deze gaat
ook slippen wanneer U een shim le veel monteert.

Als U een shim te weinig monteert, zult U bemerken dat de versnelling
zwaarder gaat schakelen omdat de koppelingsplaten niet goed vrijlopen en de
koppelingkabel kan gaan trillen.

Slmm
vrije slag

‘_

Afbeelding 24
23




MONTAGE VAN HET MOTORBLOK IN HET FRAME

Het motorblok in het frame monteren met alleen de onderste motorbout,
dit voorkomt latere moeilijkheden met de montage van de carburateur.
Dan kunt U de carburateur met het aangeruisrubber monteren op de cilinder.
Hierna het motorblok op z'n plaats drukken (het filter element niet vergeten!)
zodat U de lwee bovenste motorbouten kunt monteren

Let bij hel monteren er wel op dat de stroomdraden niet klem komen te
zitten tussen het frame en het motorblok.

Verder kunt U de stroomdraden direkt aansluiten en de resterende delen
monteren zeals de uithaat, ketting, ventilator, keelingkappen, keppelingskabel,
achlerremkabel enz.

DEMONTAGE ANKERPLAAT VAN VOORWIEL

Leg het wiel zo neer, dat U de viltkap met ring en de plaatring kunt demonteren.
De remsleutel uit de ankerplaat tikken nadat U de hevel gedemonteerd heeft.
De kerfstift, die het aanslutstuk van de tellerkabel borgt, demonteren zodat
U de wormas uit het aansluitstuk kunt trekken waarna het grote wormwiel
ook gedemonteerd kan worden (zie afb. 25).

DEMONTAGE VOORNAAF

De lagers en de binnenbus kunnen met behulp van een as uit de naaf getik
worden.

Wanneer het blikt dat de achterrem onvoldoende werkt, kunt U het beste
de remirommel en segmenten kontroleren.

Met een schuifmaat meet U de grootste diameter van de remsegmenten
wanneer deze uitelkaar staan gedrukt d.m.v. de remsleutel.

Dan meet U de diameter van de remtrommel;, wanneer dan blijkt dal de
diametler van de uilgedrukte segmenten slechts” een halve millimeter groter
is dan de diameter van de remtrommel. moet U de remsegmenten beshist
vernieuwen.

Eventueel de passing en vertanding van de remsleutel en remhevel kontroleren
i.v.m. beschadigingen.

MONTAGE ANKERPLAAT VOORWIEL

In de ankerplaat het ingevette wormwiel met dekringen van de telleraandmpving
monteren (zie afb. 25).

De ingevette wormas in de loopbus bevestigen en kontroleren of de tanden
in elkaar grijpen.
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Afbeelding 25

De loopbus op het aansluitstuk monteren zodat de gleuf in dit onderdeel
op de juiste plaats komt voor de kerfstift, hierna kerfstift monteren.

in de ankerplaat de remsleutel monteren en daarna de remhevel, welke
U vastzet als het wiel en de remkabel gemonleerd zijn.

De remsegmenten met de veren monteren op de ankerplaat.

MONTAGE VOORNAAF

Aan de kant van de remtrommel het wiellager monteren, wiel dan draaien
zodat U de steekashohle met vet kunt vullen. Hierna de alstandbus (47 mm)
en het tweede lager monteren. Dan kunnen de stofplaat, viliring en viltkap
gemonteerd warden.

Aan de andere zijde de komplete ankerplaat monteren, de nokken van het
wormwiel moeten precies in de gleuven vallen van de naaf.

ATTENTIE. Kontroleer of de ankerplaat niet aanloopt in de naaf.

Zonodig een vulring tussen de ankerplaat en de naaf monteren zodat de
ankerplaat verder van de naaf komt te ziiten.

MONTAGE VAN VOORWIEL IN VOORVORK

Het voorwiel in de voorvork monleren, de uilsparing van de ankerplaal moet
om de beugel van de voorpoot komen te zitten.

De steekas monteren en borgen met de bout op de linker voorpoot.
De steekas moet met de borstrand tegen het lager aan komen en let daarby
op dat de vorkpoot niet klem koml te zitten tegen de naaf.

Steekasmoer en ring monteren, de tellerkabel en voorremkabel aansiuiten
en de remhevel instellen op de juiste stand zodat U de hevelmoer kunt
vastdraaen.
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DEMONTAGE ACHTERNAAF

De ankerplaat uit de naaf pakken en de lagers met de binnenbus demonteren
metl behulp van een as.

De naafdiameler en remsegmentdiameter kunt U kontroleren zoals in
DEMONTAGE VOORNAAF staat beschreven {op blz. 24),

DEMONTAGE KETTINGKAST EN TANDWIELHUIS

De drie parkers van de ketlingkast demonteren sodat U het onderste en
bovenste deel kunt demonteren (naar achleren schuiven).

De schokbrekerbouten en het landwielhuis demonteren ull de achtervork.
De borgplaat van hel tandwielhuis terugbuigen zodat U de vier bouten en
moeren kunt demonteren en hierna het kettingwiel. Uit het tandwielhuis de
afstandsbus demonteren (zie afb. 26), zo ook de wviltkap, viltring, dekplaat,
lager en onderlegring.

Kontroleer of het rubber niet te veel speling vertoont ten opzichte van de
meenemers van landwielhuis en naaf.

Afbeelding 26

~

— = =
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MONTAGE TANDWIELHUIS

In het tandwiclhuis fegt U cerst de onderlegring met de verhoging naar
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viltring en witkap monteren.
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Als de steekasn tl

ekent het dat

2rs Is en dat eéen van de onderstaande punten niet in orde

er regelmatig vastgedraaid moet worden, Afbeelding 29
er speling op de lag

o
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§ \ b
A | c :
! B d Na het vastdraaien van de beide moeren kunt U de juiste spanning van de
: b £
R atnd
| I
I

’ . y ‘ » ketting vaststellen.
- > e

Afbeelding 28 Deze speling mag variéren van 15 mm tot 20 mm (zie afb. 30).

Na de kontrole kunt U de kettingkastdelen weer op de achtervorkpoot
. Het gemonteerde lager (3) mag niet dieper in de rand liggen dan 1,5 mm (a).

schuiven.
2

2. De draagbus (1) moet minstens 2,0 mm uit het tandwielhuis steken (b).
3. De bus (4) moet minimaal 42,0 mm lang zijn.
Het rubber inzetstuk (7) mag niet dikker zijn dan 15,3 mm {(e).
5. De ankerplaat (6) moet vrij draaien in de naafhuis (d) en aandrukken op
het lager (5).

Afbeelding 30

Draait de ankerplaat niet vrij in de naaf, dan een dun plaatringetie monteren
aan de binnenkant van de ankerplaat, zodat de ankerplaat dus wel vrij draait.

MONTAGE ACHTERWIEL iN ACHTERVORK

Het tandwiethuis monteren met het middenscherm (zie afb. 29). Het komplete
achterwiel in de achtervork monteren en de steekas plus ring monteren.
Terwijl U de steekas op z'n plaats drukt, moet U tussen de ankerplaat en poot 5

een afstandsbus monteren, hierna de steekas verder drukken.

...

{
De steekasmoer met onderlegring monteren. % \
De achterremkabel aan de ankery bevestigen, borge € ndsel en { :i
splitpen en de ketting monte &
Met rechte lat k L 1 Staan
Na st de asmoer € er g‘
ie steekas ;E
28
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DEMONTAGE SCHOKBREKER

De bevestigingsbouten uit het frame en achtervork demonteren. De bout
rechtsonder is met een splitpen geborgd.

De onderste geleidebus met een oog in de bankschroef klemmen en met de
grote moer het bovenste deel demonteren.

Dan kunt U de zuiger losdraaien en de ingekeepte rubberring demonteren.
Het inzetstuk met simmerring en viltstrook met inzetstuk demonteren.
Daarna de hoofdveer, chroom geleidebus, hulpveer, rubberbusje en tenslotte
kunt U nog de zuigerstang uit het kopstuk draaien.

MONTAGE SCHOKBREKER (zie afb. 31 voor onderdelen)

Alle delen in omgekeerde volgorde weer monteren. In het inzetstuk (met
draadeind) eventueel een nieuwe simmerring monteren.

De onderpoot moet gevuld worden met 48 cc schokbrekerolie SAE 20.

30

DEMONTAGE VOORVORK

Spatbord, inbouwset, tellerkabel, stroomdraden en de twee bouten beneden/
achter het koplamphuis demonteren.

De expenderbout een paar slagen losdraaien en een hamertik op de kop van
de bout geven, zodat het stuur gedemonteerd kan worden.

De bovenste balhoofdmoer en het koplamphuis met dekring demonteren.
Dan de onderste balhoofdmoer en stofkap demonteren. De voorvork uit het
balhoofdhuis laten zakken en de voorvork schuin in bankschroef klemmen
zodat de poten naar beneden wijzen.

Door het demonteren van de M6 moeren (onderin de poten) en door het
wegnemen van de fiberringen, kan de olie weglopen, eventueel de stootstang
indrukken.

De geleidepoten naar beneden trekken en de geleidemoeren demonteren.
De moeren die op de poten zitten en de nylon bussen demonteren.

Om de veer met stootstang uit te kunnen nemen moet U de bovenste vorkmoer
demonteren.

Op de chroom geleidebussen kunt U wat schilders plakband plakken, zodat
U een betere ,grip” hebt voor Uw handen om de bussen met een draaiende
beweging van het kroonstuk te demonteren.

MONTAGE VOORVORK (zie afb. 32 voor onderdelen)

Het kale kroonstuk in horizontale positie in de bankschroef klemmen aan de
balhoofdzijde.

In de chroom geleidebus wordt het stootrubber gemonteerd met de sleuven
in de richting van de poten.

Deze delen moeten samen gemonteerd worden tot aan de schouder van het
kroonstuk.

De geleidemoer met het draadeind in de richting van de poten, hierin moet
een viltring komen met een rubber ring. Deze ring met de lipzijde naar buiten
monteren; de viltring komt dus in de bovenste positie.

De nylon zuigerbussen monteren, eerst de grote dan de kleinere.

De wormmoer op de stootstang monteren en zo ook de drukveer. Aan de
andere zijde van de veer ook een wormmoer monteren. De stootstang door
deze moer heen laten steken en onderaan de stootstang moet U de M6 moer
tot het eind van de draadtap vastdraaien.

Metalen sluitring en rubberring monteren. Geleidepoot op het kroonstuk
monteren en geleidemoer op de geleidepoot monteren. Een viltstrook met vet
monteren en hierna de stootstang door het gat in dg onderkant van de geleide-
poot steken, een fiberring en een plaatring met moer op het draadeind monteren.
Dan kunnen de poten met olie gevuld worden (per poot vullen met 60 cc schok-
brekerolie SAE 30).

N4 het vullen, de M6 bout door de bovenste vorkmoer steken en de bout in
de wormmoer draaien van de drukveer totdat deze vastzit.
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Dan de vorkmoer in het kioonstuk draaien op de daarvoor bestemde plaats
en goed vastzetten.

Hierna nog kontroleren of de onderste M6 moeren vastzitten. De resterende
delen in omgekeerde volgorde weer monteren (zie demontage voorvork).

) @B
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Afbeelding 32
32

DEMONTAGE ACHTERBRUG

Wanneer het blijkt dat de achterbrug spelingen vertoont ten opzichte van het
frame zult U de plastik-bussen van het frame moeten vernieuwen.

Dan de volgende delen demonteren zoals: achterwiel, schokbrekers, viiegwiel-
deksel, cranks, uitlaat, uitlaatflens en ketting.

De moer van de rechterschede demonteren. De rechterschede kunt U dan
met behulp van speciaal gereedschap (vork 75.101) demonteren.

Deze vork plaatst U op de rand van de plastik bus (aan de uitlaatzijde van
de bromfiets). De rand slaat U stuk en wanneer de vork dan verder om de as
komt zal de rechter- van de linkerschede loskomen, dit door de conische
vorm van de vork.

Dan. kunnen de linkerschede en oude bussen gedemonteerd worden.
De nieuwe bussen monteren en op maat ruimen iv.m. de as-passing van de
linkerschede. . :
Wanneer U de linkerschede gemonteerd hebt, steekt het vertande eind van de
as, aan de rechterzijde van het frame, een aantal millimeters uit het frame. Dit
afstand moet U meten, zo ook de breedtemaat van de rechterschede.
Dit verschil moet dan aangevuld worden door dunne plaatringen, zodat,
wanneer de rechterschede is gemonteerd, het vertande eind van de as gelijk
ligt met de rand van de rechterschede.

Hierna kunnen alle resterende delen gemonteerd worden.

Het gedeelte van de achterbrug wat in het frame gemonteerd wordt, invetten
met moly-kote pasta.
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AANTEKENINGEN:
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Bosch bougies zijn
afgestemd op het
edendaagse verkeer

steeds naar de laatste stand van de techniek !

stenschapoelitke staf van BOSCH en haar technici

1 de \‘-leuw.‘.‘,m research-resultaten voortdurend J
= selangrike  verbeteringen in de  praktijk
ede zin in ledere BOSCH-bougie de ervaringen
2 dan 70 jaar verwerkt. BOSCH-bougies genieten
et vertrouwen van milioenen motor- en bromiiets

n de gehele wereld
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