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WERKPLAATSHANDBOEK
TOMOS A3

TOMOS NEDERLAND B.V.,
Kweekweg 34, Epe,
telefoon 05780-3155




WERKPRINCIPE
VAN DE
TOMOS A3 MOTOR.

De TOMOS A3 motor bestaat uit een systeem van twee centrifugaal
koppelingen en een vrijloop-mechanisme.

Het toerental van de krukas wordt geregeld naar gelang U het gas-
handle bedient.

AANTRAPPEN

B S R e ot

— Drijvende delen

Om de motor te starten moet één van de pedalen achterwaarts worden
aangetrapt. Een schuifmof wordt daardoor in werking gebracht samen
met een kettingwiel en een aandrijfketting.

Het 1e versnellingstandwiel, dat dan ook aangedreven wordt, bezit
een vrijloop mechanisme zodat dit tandwiel vrij om de tussenas kan
draaien.

Het tandwiel drijft het koppelingshuis aan en in het koppelingshuis zit
een naald-koppeling gemonteerd; deze zorgt ervoor dat de krukas
wordt aangedreven.




STATIONAIR

Zodra de motor loopt en het toerental van de krukas niet boven de
+ 2500 omw/min uitkomt, werken geen van beide koppelingen.
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X

— Drijvende delen

1e VERSNELLING

]

— Drijvende delen

E:] — Meedraaiende delen

Wanneer de krukas meer dan 2500 omw/min draait, begint de koppe-

ling van de 1e versnelling te werken.




Ze VERSNELLING

— Drijvende delen

]

TN § Meedraatende delen

Met “'volgas’” stijgt het toerental tot {1} 5000 omw/min, inmiddels
krijgt de bromfiets een snetheid van (L) 20 km/u. Op dat moment
begint de koppeling van de Ze versnelling te werken en gelijktijdig
wordt de e versnelling d.rmav. het vrijloop-mechanisme uitgeschakeld.
Bij het verminderen van de rijsnetheid beneden de 20 km/u, b.v. tijdens
het berijden van steile heuvels, valt de tweede versnelling automatisch
uit en begint gelijk de e versnelling weer te werken.

Zakt de rijsnelheid tot £ 10 km dan word1 autamatisch de le versnel-
ling ook uitgeschakeld {— vrijloop].

6

FIETSEN

Crijvende deten

S . .
| Meedraaiende delen

Tijdens het fietsen, b.v. door een eventuele motorstoring, draait de
tussenas en de 2Ze versneliingsnaat vrij rond.




TECHNISCHE GEGEVENS

Motor —
Boring -
Slag -
Cilinderinhoud -
Kompressieverhouding —
Smering/mengverhouding —
Versnellingsbakinhoud —
Vloeistof soort -
Type -
Carburateur —
Sproeier -
Ontsteking =

Vooraontsteking —
Kontaktpuntenafstand —
Bougie —

Elektrodenafstand —
Bandenmaat =
Bandenspanning —

Ketting —
Eigen gewicht —
Toelaatbaar totaalgewicht —
Tankinhoud —
Lengte -
Breedte —
Hoogte -
Elektrische installatie =

Rijkskeurnummer —

automatic 2-versneiling
38 mm
43 mm
49 ccm
85:1
1:25 (4%)
220 ccm
automatic Transmissie vloeistof
Shell Donax TG
encarwi A 8b
48
BOSCH RB 1 — vliegwielmagneet
6V/A7TW
1,8tot2,— mmv. B.D.P.
0,35 tot 0,45 mm
BOSCH W 225 Tl of ander merk
met dezelfde warmtegraad
0,5 mm
20" x 2.00"
yoor 1,5 atm.;
achter 2,2 atm.
1% X 3/16 - 91 schakels
44 ky
150 kg
4 liter waarvan 0,5 liter reserve
1640 mm
620 mm
1020 mm
voorlamp 6V 15/15 W;
achterlamp 6 V/2 W
NL B 1234

DEMONTAGE VAN MOTORBLOK UIT FRAME

Olieplug demonteren (deze bevindt zich onderaan het carterdeksel} en
de olie uit het motorblok laten lopen.

De beide motorschermplaten, de dekplaat onder de tank, stroomdra-
den (bij kroonsteen) en gaskabel met gasschuil demonteren.

Dan de uitlaat, ketting en motorbevestigingshouten demonteren zodat
U het motorblok onder het frame vandaan kunt pakken.

DEMONTAGE VAN DE MOTORDELEN

Beide cranks, drukveer, schaalring, plaatring, vliegwieldeksel en
schermplaat {van voortandwiel) demonteren.

De voortandwielmoer en het voortandwiel demonteren met behulp
van speciaal gereedschap (houder 732.202).

De afstandsbus, tevens afdichtingsbus, die tussen de simmeringen
loopt kan dan ook gedemonteerd worden.

Cilinderkop, cilinder, koppelingsdekselbouten en koppelingsdeksel de-
monteren.

De koppelingsmoer van de kruktap demonteren met behulp van spe-
ciaal gereedschap (houder 732.202).

Vervolgens de borgring en het koppelingshuis met de naven demonte-
ren. Dan kunt u de trapas, gelijktijdig met de komplete tussenas, de-
monteren uit het carter (tussenas uit de ketting haken).

De carterbouten demonteren, waarna de carterhelften van elkaar ge-
nomen kunnen worden zodat de krukas en het grote aandrijftandwiel
ook gedemonteerd kunnen worden.

DEMONTAGE KOPPELINGSHUIS

De koppelingsnaaf aan de buitenzijde van het koppelingshuis zit los in

het huis — naaf demonteren.

Dan, aan de zijde van de tandwielen, de seegerring verwijderen zodat de

andere koppelingsnaaf ook gedemonteerd kan worden.

Uit de asholte van het koppelingshuis kunnen de koperen bus en het
naaldfreewheel gedamonteerd worden.

DEMONTAGE VAN KOPPELINGSNAVEN (1e en 2e versneiling}

Voor beide koppelingsnaven geldt vrijwel dezelfde werkwijze van de
montage volgorde.

De veer, met behulp van een schroevedraaier, wegwippen uit de
segmenten.

Hierna kunnen de inzetstukken, segmenten en gekartelde veerplaat
{alleen bij Te versn. naal} gedemonteerd worden.




DEMONTAGE VAN DE TUSSENAS

De tussenas, met het vertande (j{_‘d\.‘f}i‘.a'i, tussen twee aluminium span-

piaten vastklemmen in de bankschroe! zodat U de moer kunt los

draaien.

o
il

Dan het 2e versnellin

het beugeltje + het 1e versnellingstandwicl wippen zodat U ook het

1e versnellingstandwicl kunt demonteren {let op! LOSSE ROLLE
Hierna de tussenas uit de bankschroef verwijderen en de seegerring m
rotlenkooi demonteren.

Eventueel nog de spie uit de tussenas demonteren.

DEMONTAGE VAN DE TRAPAS

De losse delen en de aandrijfketting van het tandwiel verwijderen.
De dekring van de borgring afwippen en de borgring demonteren
Daarna de afstandsbus en het aandrijftandwiel met de startmof de-
monteren.

DEMONTAGE VAN HET GROTE AANDRIJFTANDWIEL

Het grote aandrijftandwiel kunt U met behulp van een plastic harmer
uit het lager tikken (hoeft niet warm gemaaki te worden).

De zich in de asholte bevindende naaldiagers kunnen met behuip van
een as gedemonteerd worden.

DEMONTAGE VAN LAGERS EN SIMMERRINGEN

De krukaslagers kunnen altijd “koud” worden gedemonteerd en ge-
monteerd met behulp van speciaal gereedschap {lagertrekker 704.467
en handpers 702.8561.

Yoor de demontage en montage van de resterende lagers moet U eerst
et carter plus deksel verwarmen van £ 90" 1ot £ 120" Celcius.

KONTROLE VAN DE KRUKAS

De krukas tussen de centreerpunten plaatsen van een centreerappaiaat,

1.
Het stingeren op de punten 1 en 4 mag niet meer bedragen dan 0,02

sadat U de krukas rond kunt draaien. {zie afb.

mm: op de punten 2 en 3 niet meer dan 0,03 mm
Kont

(4

olear of de drijfstang vrij, maar zonder radi

tkas draait (zgn. big-end speling}
De axiale speling van de drijfstang, towv. de kiu

cwangen, mag va
rieren van 0,2 mm tot 0,50 mm.

KONTROLE VAN HET VLIEGWIEL

De nok van het viiegwiel en het conische gedeelte kontroleren op be:
schadigingen i.v.m. de nauwlkeurige passing op de kru ktap.
Het viiegwiel op de kruktap monteren en de krukas tussen de cen-
treerpunten plaatsen. (zie afb. 2).
De ovaliteit van het vliegwiel mag niet meer hedragen dan 0,1 mm; het
slingeren niet meer dan 0,3 mm. Dit moet dus gemeten worden bij de
grootste diameter van het viiegwiel.

afbeelding 2




KONTROLE VAN DE ZUIGERPENBUS EN ZUIGERPEN

S

De diameter van de zuigerpen moet 10,0 mm zijn.
De gaten van het dri
van de zuigerpenbus L.v.m. de smering van de zuigerpenbus en ruiger
pen. Mocht de zuigerpenbus veel speling hebben (veroorzaakt een
tikkend geluid}
worden door een nieuwe. De bus kan met behulp van speciaal gereed-
schap {trekker 708.253) worden uit- en ingeperst (zie afb. 3). Na het
inpersen moet de zuigerpenbus iets geruimd worden en mag een tole-
rantie hebben van 0,005 t/m 0,015 mm.

fstangoog moeten korrespenderen met de gaten

, dan zal de bus zo spoedig mogelijk vervangen moeten

afbeelding 3
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KONTROLE VAN DE CILINDERKOP, CILINDER EN ZU!GER

De draagpunten van de citinderkop moeten viak zijn, eventueel viak-
- i

lken op ean glaspiaat.
Het draadeind van het bougiegat K beschadigingen. De
jan de zuiger t.o.v. de cilinder mag varidren van 0,045 mm

wtroleren op

ONTKOLEN EN HET VERNIEUWEN VAN DE ZUIGERVEREN

e egfn dan

lolen moeten
aatsysteem.

o cilinder kunt U rabben met behulp van cen

gereden Kkilometers bepaaide «

kt zoals cilinder, z:

et uitl

worden schoongema

ger ent

De witlaa

schroeved ar, pas wel op dat U de o
QOolk de koolaansiag vay

Zuigerveren kontr

s er geen nieuwe zuig

veergroeven niet schoon te ma

psteliing hiermee moet U

zuigerveergroeven wel schoonmaler
teert.

Verder kunt U nog de uitfaathinnendemper schoon

laathocht. De laatstgenoemde schoonr

gaas, deze prop moet U dan aan een kabel verbinden zodat U de prop
door de bocht kan trekken.

ATTENTIE. Wanneer U de cilinder en zuiger
U de betreffende delen insmeren met eer

SAE 30).

it monteren moet

veel gas

dun laagje olie. (Motorolie

KONTROLE VAN DE KONTAKTPUNTEN

Wanneer de kontakipunten zijn ingebrand, kur

U oze voor korte tid
hersteilen door met sen plat vijitje de punten iets af te vijlen.
Beter i

De platina punien wel eerst good antvetten.

het toch om de punten direkt te vervangen door nieuwe.

ONTSTEKINGSSPOEL

Wanneer de ontstekingsspoel en de kondensator niet juist werken
kunt U deze als volat tes

De verbindingskat

De punts ten.

Wanneer U het te ren ononderbroken

stroom van vonken zijn tussen de pun

1

L het testappa

Wo

—+

e stroom vonken wel onderb

vervang dan zonder-

m ce ontsteldingsspoe! door een metiwe.

KONDENSATOR

De aanstuiti

sluiter

LT




lichten en als de kondensator daarna £ 30 seconden de stroom vast
houdt, is deze goed.

Wanneer U de lamp meerdere malen achtereen kunt !aten oplichten,
is de kondensator lek - vervangen door een nieuwe,

Bij kortsluiting in de kondensator zal de lamp helemaal niet oplichten.
—vervangen door een nieuwe.

De kapaciteit van de kondensator moet gelijk zijn aan die van BOSCH
0,20 uf en mag een afwijking van 10% hebben.

KONTROLE VAN KRUKASLAGERSPELING

l.v.m. de krukaslagerafstand in het carter hiebben we voor de krukas
een tekenmaat vastgesteld van 36.00 mm {(zie afb. 4).

s

e 3Bmm—— afbeelding 4

De afwijking van de tekenmaat staat altijd in honderdsten van milli-
meters aangegeven op een der krukwangen van de krukas en is gere-
kend vanal 35.00 mm: we werken immers naar 36.00 mm. Staat et
b.v. 89, dan betekent dat 35.88 mm.

De afstanden tussen lagerviak en afgeviakte zijde van etke carterhelft
kunt U met behulp van een schuifmaat vaststellen. Wij raden U aan om,
wanneer er nieuwe krukaslagers — nieuwe carterhelften of een nieuwe
krukas wordt gemonteerd, de krukaslagerspeling altijd opnieuw vast te
stellen (zie voorbeeld).

14

U meet de beide lagerafstanden van de carterhelften:
linker helft 18,15
rechter helft 16,00

{(Hier hebben we dus een verschil gemeten van 0,75 mm.) 36,15

Dikte van de samengeperste carterpakking (zie afb. 4) 0,2 +
36,35
Van die 36,35 mm wordt de krukasmaat afgetrokken: 35,89
Speling wordt dan: 0,46

De axiale speling van de krukaslager, in het vastgeschroefde carter
meoet variéren tussen de 0,02 en 0,12 mm.

Er zijn afstandshims leverbaar in de maten 0,10 - 0,15 - en 0,20 mm.
Als U twee shims neemt van elk 0,20 mm dik, waarvan U achter elke
lagerring één shim monteert, houdt U een speling over van 0,06 mm.
Wij raden U echter aan, nadat U alle delen heeft gemonteerd, om de
axiale krukaslagerspeling te kontroleren met het speciale gercedschap
- micro-klok 975.709 en klokhouder 76203.

De kiokhouder wordt dan op de carterhelft gemonteerd (zie afb. 5)
en op de vliegwieltap wordt het trekhulpstuk {706.761} gemonteerd
om de krukas zijdelings te kunnen bewegen zodat U op de micro-klolk
precies kunt aflezen hoeveel speling de krukaslagers hebben.

afbeelding 5

1

11
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MONTAGE VAN CARTERHELFTEN

De finker carterhei!

ndrijftandwiel in

hiet lager gemornteerd |
Hierna de mot d

de middenj

CLLESSEeN

Ling monieren.

Het carter met het lersie

zodat de carterbouter

Thgm) — Ik
Ci
monte

tkaslagerspeling kontroleran,

nder, zuiger en cilinderkop monteren, op ¢
en en de moeren kruislings vastdraaien {1

wgsgrondpl

t monteren met drig bo

sien nadat U de voorontsteking b

goed vastd
20mmv. B.DP

op de kraktap monteren.
aaien met 3,5

sedschap

De viiegwielspie en het viie
Een sluitring en de vliegwiel
kam) Het viiegwiel kunt U dan tegenhouden rmet speciaal ges

{houder 732.202).

noer monteren {vas rd

AFSTELLEN VAN DE VOORONTSTEKING

\ fosiE dap ey i b
Voor het afstelien van de kontalapu

iraaid worden dat de kontaktpunten zc

dit etz

heweqgen

kontaktpunten af.

dra

Wanneer 1 atgesteld contro

132.193)

micro-klok met het

an Zijr

teerd we

L} monteert dan spec
in de cilinderkop; in deze houder moet
1 asje 75.107)

ebruiken

gemonteerd.

verlengasje
Daar

A5 volt/2 Watt, Op de plus en minpe

met een lampje van

VOIL

ie tamp ook een stroom-
draad bevestigen.

Dan één stroomdraad van de lamp op het carter aan

sluiten {massa) en

de andere stroomdraad tegen het metaien gedeelte aanhouden van de
kontakthamer {of ¢ ortsiuitd
Met de hand draait U het viiegwia! rechis-om totdat de zuige
onderste dode punt komt 1e staan; hwerna d
linksom, totdat de lamp beg
stip — de konts
Hierna stelt U de micro-kiok ap nui {0} in en draait U het v

ol

1 het

ait U het vilegwiel weer

1t te branden {dat is het ontstekingstijd

tpunten beginnen Le openen).

wiel

rit aflezen hoeveel n netars

verder tinks-om zodat U op de kiok K

Hdstip 1ot aan he ste dode

het nog scheeit vanaf dat ontsteking
punt van de zuiger.

Het ontstekingstijdstip moet variéren tussen de 1,8 mm en 2,0 mm

(o1 voor het bovenste dode punt van de zuiger.

Is dat niet zo, dan verschuift U de ontstekingsgrondplaat Tinks-om

voor minder voorontsteking en rechis-om voor méér voorontsteking.
Attentie, De kontrolelamp mag stechts korte tijd aangesioten zijn;

e aansluittijd of een sterkere lamp veroorzaken een anti-magne-

lange
tisme.

KONTROLE VAN DE POOLSCHOENAFSTAND

We spreken van cen g

2rmn van de

nd wanneer do |

stelingsspoc! gepasseerc redt door één van de magnestpolen op het

MoIme fat de kontakipunien open g
De 2

mim

Heren van

nd van deze po tand moet

moment dat de

VAN DE VOORC

jurist e pepaalde

VWaal

berakt

wgsenergie en de daarutvolgende

H fiu o r 1
kte athangt




langzaam rijdt met ontstoken ficht, de ontstekingsenergie zwakker
wordt.

ATTENTIE.

In het belang van een goede verbranding van de gassen is het belangrijk
dat U de puntenafstand plus voorontsteking en de poolschoenafstand
na elke gereden 5000 km kontroleert.

MONTAGE VAN DE TRAPAS

De startmof met veer monteren op de trapas; zodanig dat het smailere
deel van de vertanding naar de verhoging van de loopbus wijst.

Dan het aandrijftandwiel monteren en vervoigens de atstandsbus,
borgring, dekring en ketting monteren. {Zie afb. 7.)

afheelding 7

MONTAGE VAN DE TUSSENAS EN TRAPAS

De rollenkooi over het vertande eind v.d. as schuiven en wel zodanig
dat de rechthoekige inkepingen naar het midden van de tussenas wij-
zen en de rollenkooi met de seegerring borgen.

Het 1e versnellingstandwiel horizontaal neerleggen en de rollagers in de
daarvoor bestemde uitsparingen van het tandwiel monteren.

Dan de veer monteren op de rollenkooi; de veer moet, van de ket-
tingwielzijde uit gezien, met de kromming links-om worden gemon-
teerd in de daarvoor bestemde richel van de rollenkooi (zie afb. 8).
Het haakse deel van de veer moet dan in het gaatje komen fte
zitten.

Voordat U dan de tussenas in het 1e versneflingstandwiel gaat mon
teren moet U de rollenkooi eerst draaien totdat het eind van de
veer {a) net achter de inkeping komt te zitten van het beugeltje (b)
op het tandwiel.

Pas wanneer de as in het tandwiel gemonteerd is, monteert U de spi-
raatveer in de daarvoor bestemde sieuf van het beugeltje.

Daarna het 2e versnellingstandwiel met spie, borg en moer monteren.
Hierna de aandrijfiketting op de trapas en tussenas monteren zodat
beide delen in het carter gemonteerd kunnen worden.

afbeelding 8

ATTENTIE.

Voordat de trapas wordt gemonteerd, moet i.v.m. de juiste afstand
van de trapasmof-vertandingen ten opzichte van de vertandingen van
het grote aandrijftandwiel, eerst de opvulring (bestelnummer 209.006)
worden gemonteerd op de trapas. Deze ring wordt in één dikte gele-
verd.

19




HET AFSTELLEN
AXIALE SPELING VAN DE TUSSENAS

De axiale speling van de tussenas, bij een vastgeschroefd koppelings-
deksel moet variéren tussen 0,10 mm en 0,30 mm. Om dit te kunnen
kontroleren, moet het tussenaslager {(van het dekset) een paar milli-
meter uit de aluminium rand steken.

Dan moet de tussenas, zonder opvulringen, in het carter worden ge-
monteerd.

Hierna het koppelingsdeksel, zonder pakking, op het carter monteren
en deze vastschroeven d.m.v. de dekselbouten zodat het tussenaslager
dieper in het koppelingsdeksel wordt geperst.

De bouten plus deksel weer demonteren en met een schuifmaat me-
ten hoeveel het lager nog uitsteekt. Daarna het lager tot het eind in het
koppelingsdeksel persen en meten hoeveel het lager dieper is kemen
te zitten.

Het verschil moet dan worden aangevuld d.m.v. dunne opvulringen aan
de dekselzijde van de tussenas.

Wanneer U daarna het koppelingsdeksel met pakking monteert, zorgt
de tussenliggende pakking automatisch voor de juiste, axiale tussenas-
speling. De dikte van de samengeperste pakking is namelijk 0,20 mm.

MONTAGE KOPPELINGSHUIS

De naaldkoppeling met behulp van een passende bus of as in het
koppelingshuis tikken; de letters die op de zijkant gedrukt staan van
de naatdkoppeling, moeten naar de tandwielzijde van het koppelings-
huis wijzen.

MONTAGE KOPPELINGSNAAF 1e en 2e VERSNELLING

1e versnelling:

Op de naaf (zie afb. 9a) aan de kant met de verhoging, de gekartelde
veerplaat (b} monteren; deze wijst dan met de bolle kant naar
buiten. De drie grootste inkepingen van de veerplaat mogten corres
ponderen met de drie inkepingen van de naaf.

Hierna de drie segmenten (c) monteren; de uitgehoide gedeelten van
de segmenten moeten dezelfde richting uitwijzen als de verhogingen
van de naat.

In de uitgeholde gedeelten moeten de drie inzetstukken (d) gemon-
teerd worden,

Het langste deel van elk inzetstuk moet over het kortere deel van de
ander vallen. De rechthoekige gedeelten komen dan in openingen tus-
sen de segmenten.

20

De koppelingsveer {e) kunt U met behulp van speciaal gereedschap in
de segmenten monteren {spanner 731.798 en houder 731.798} (zie
afb. 10). De houder wordt dan eerst in de hankschroel gemonteerd.

afbeelding 9

2e versnelling:

De montage is in het principe gelijk aan die van de 1e versnelling.
Echter bij deze naaf behoeft de gekartelde veerplaat {zie afb. 9/b)
niet gemonteerd te worden omdat deze naal iets dikker is. De vlak-
ke kanten van de segmenten moeten naar het tandwiel van de naaf
wijzen.

afbeelding 10
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er metde aring vastzett

speciaal  gereedschap

732207 - zie ath. 11).

5

5. Na

Araaion van de moer (de moer goed borgend,

itan red weord
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10t atleen de onderste motor

geruisdempe!

nage mo

nteran en

Hierna het motorblok vullen met 220 co SHELL DONAX T6 vioei-

stof
Dan kunnen de resterende delen gemontesrd wort
.

plaat, vliegwieldeksel + bouten, benzineslang, uitlaat, standaardveer,

deksel met schuif en kabel, bougie + dop, ketting, rond

stroomdraden, schermplaten L+R en beade cranks

Tussen het koppelingsdeksel en de rechter crank moet een drukveer

met twee dekringen gemonteerd wordern.

T \\ atheelding 12




DEMONTAGE ACHTERBRUG

Wanneer het biijkt dat de achterbrug te veel speling vertoont ten op
zichte van het frame zult U de lagerbussen moelen vernieuwen.

Dan eerst de volgende delen demonteren: achterwielasmoeren,
ting, achterremkabel, telescopen, kettingscherm, schermplaat L+ R en

achterwiel.

D= as-moer, as-bout en ringen van de achterbrug demonteren.

Met sen oude as de as-bus uit de lagerbussen tikken zodat later ook de
lagerbussen uit het frame getikt kunnen worden.

MONTAGE ACHTERBRUG

+fh. 13/a {bestelnum

Aan eike kant van het frame een lagerbus zie
mer 209.141) monteren met behulp van een plastic hamer.

De as-bus (b} en lagerbussen insmeren met moly-kote pasta en as-bus
in de lagerbussen monteren.

De asbus moet dan aan beide kanten van de lagerbussen iets uitsteken
zodat, wanneer de achterbrug gemonteerd is, de achterbrug optimaal
kan scharnieren.

(=]
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Daarna de achterbrug met de as-bout, ring en sterring, en as-moer mon-
teren. De moer goed {!) vastdraaien.

Dan de resterende delen monteren zoals: kettingscherm, telescopen,
schermplaat L + R, achterwiel, kettingspanners, ketting, achteras-
rmocren en achterremkabel.

DEMONTAGE ACHTERWIELNAAF

Aan de ankerplaatzijde van de naaf de as-moer met afstandsbus de-
monteren en de ankerplaat met binnenliggende afstandsring demon-
terern.

Wanneer is gebleken dat de rem slecht funktioneerde, kunt U de vol-
gende punten met een schuifmaat nameten.

a. de binnendiameter van de remtrommel.

b. de buitendiameter van de remsegmenten.

De segmenten moeten dan maximaal uit elkaar gedrukt staan d.m.v. de
remsleutel.

Wanneer de diameter van de uitgedrukte segmenten slechts 0,b mm
groter is dan de diameter van de trommel, moet U de segmenten ver-
vangen door nieuwe.

De remsegmentveren loshaken en de segmenten demonteren.

Verdere demontage:

De remsleutelmoer met de 6 mm ringen demcnteren en de rem-
sleutel uit de ankerplaat drukken.

Dan de resterende as-moeren met aan de kettingwielzijde liggende
plaatring demonteren zodat ook de conische-moeren gedemonteerd
kunnen worden. De schermkappen met behulp van een schroeve-
draaier uit de naafcups wippen zodat U de kogels kunt demonteren.
De naafcups met behulp van een oude as + hamer uit de naafhuls tik-
ken.

De opstaande borgranden van de tandwielbouten plat tikken en de
houten losdraaien. De moeren vallen dan vanzelf in de naafholte zo-
dat U deze later uit de naaf kunt schudden.

Achterwiel van de naaf demonteren.

MONTAGE ACHTERWIELNAAF

Achtertandwiel op de daarvoor bestemde plaats van de achterwieinaal
monteren.

Dan de bouten met borgplaat in de naaf monteren en de moeren aan
de binnenkant voor de boutgaten houden zodat U de bouten in de
moeren kunt vastdraaien. De bouten goed (!} vastdraaien en borgen.
De naafcups in de naafhuls monteren en de ingevette kogels in de
cups leggen. De schermkappen dan voorzichtig in de cups tikken, deze
moeten net iets dieper liggen dan de buitenranden van de cups.
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De wielas met de conische moeren monteren. De as moet aan de tand-
wiclzijde van de naaf L 25 mm uitsteken.

Aan de tandwielizijde eerst de afstandsring monteren en dan de moer.
Aan de ankerplaatzijde eerst de moer en dan de afstandsring van de
ankerplaat.

In de ankerplaat de remsleutel monteren met segmenten en veren.
Aan de buitenkant van de ankerplaat de remhevel op de remsleutel
monteren met twee 8 mm ringen en de mG moer.

De komplete ankerplaat in de naaf monteren en aan de buitenkant de
afstandsbus met moer monteren.
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DEMONTAGE VOORVORK EN VOORWIEL

De remkabels, gaskabel en de lichtschakelaar van het stuur demonte-
ren. De expanderbout losdraaien en met een hamer op de bout tik-
ken totdat deze losschiet zodat het stuur met de stuurpen gedemon-
teerd kan worden,

De bovenste balhoofdmoer met dekring demonteren zodat de afdek-
plaat met dopmoeren gedemonteerd kunnen worden.

De kabelverbindingen van de ankerplaat demonteren.

De asmoeren van het voorwiel demonteren en voorwiel wegnemen.
Stroomkabels van het inbouwset en kopiamphuis los maken en het
spatbord met stabilisator en spatbordstang demonteren,

Beide moeren bovenop het kroonstuk demonteren.

Vorkpoten uit het kroonstuk trekken en rubber tule’s demonteren.

De drukveren met wormmoeren uit de vorkpoten demonteren,

in het kroonstuk bevinden zich nog twee plastic geleide bussen die er
voor zorgen dat de drukveren niet tegen de binnenwanden van het
lkroonstuk schaven.

Wanneer U het kroonstuk en balhoofdiagerset wilt demonteren moet
U de binnenbalhoofdmoer demonteren zodat het kroonstuk uit het
frame kan zalkken.

DEMONTAGE VOORWIELNAAF

Aan de ankerplaaizijde, de as-moer met afstandsring demonteren en
de ankerplaat met binnentiggende afstandsring demonteren.

Wanneer is gebleken dat de rem slecht funktlioneerde, kunt U de vol-
gende punten met een schuifmaat nameten:

a. de hinnendiameter van de remtrommel.

H. de huitendiameter van de segmenten.

De segmenten moeten dan maximaal uit eikaar gedrukt staan d.m.v.
de remsleutel.

VWanneer de diameter van de uitgedrukie segmenten slechts 0,5 mm
groter is dan de diameter van dé trommel, maet U de segmenten ver-
nieuwen. De remsegmentveren loshaken en de segmenten demonteren.
Verdere demontage:

Aan de ankerplaatzijde de asmoer met afstandsring demonteren en de
ankerplaat met binnenliggende afstandsring van de naaf demonteren.
De remsieutelmoer met de twee plaatringetjes demonteren en de rem-
sleutel uit de ankerplaat drulkken.

Dan aan de legenovergestelde zijde van de ankerpiaat de as-moer mel
afstandsbus dernonteren zodat de conische moeren met de as gede-
monteerd kunnen worden.

De schermplaten met behulp van een schroevedraaier uit de cups
wippen zodat u de kogels kunt demonteren.

De naafcups met behuip van een as + hamer uit de naafhuls Likkin.
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MONTAGE VOORWIELNAAF

De naafcups in de naafhuls monteren en de ingevette kogels in de
cups leggen.

De schermkappen dan voorzichtig in de cups tikken, deze moeten net
iets dieper liggen dan de buitenranden van de cups.

De wielas met de conische moeren monteren.

De as moet aan de ankerplaatzijde van de naaf + 40 mm uitsteken.
Aan de ankerplaatzijde eerst de asmoeren en daarna de afstandsring
monteren. In de ankerplaat de remsleutel monteren met segmenten en
veren.
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Aan de buitenkant van de ankerplaat de remhevel op de remsleutel
monteren met twee 6 mm ringen en de m8 moer,

De komplete ankerplaat op de naaf monteren; aan de huitenkant de
afstandsring met as-moer monteren en aan de tegenovergestelde zijde
van de ankerplaat de afstandsbus moet as-moer monteren.

MONTAGE VOORVORIK EN VOORWIEL

Beide cups in het balhoofd van het frame monteren en de cups voor-
zien van vet en kogels.

De conus op het kroonstuk monteren en het kroonstuk in het frame
monteren: het kroonstuk zo vasthouden en de bovenste cup met dek-
ring en binnenbalhoofdmoer monteren. Het kroonstuk moet dan ge-
makkelijk, doch zonder voelbare speling, heen en weer gedraaid kun-
nen worden.

De beide rubber tule’s op de vorkhulzen monteren; in de tule zit een
ronde lip, deze lip moet in het gat van de vorkhuls gedrukt worden
zodat de tule geborgd zil.

Bovenin beide chrome vorkpoten de wormmoeren monteren en hierop
de drukveren monteren.

Op de bovenkant van de drukveren ook de wormroeren monteren,

De veren met vet insmeren en de vorkpoten in het kroonstulk monteren.
Let op, de varkpoot met de borgpen aan de onderzijde moet aan de
rechterkant van de vork komen te zitten i.v.m. de rem-ankerplaat
bevestiging.

De bovenste gedeelten van de wormmoeren door de beide bovenste
gaten van het kroonstuk monteren zodat beide vorkpoten met de
moeren vastgezet kunnen worden bovenop het kroonstuk.

De vorkhulzen moeten aan de binnenkant voorzien zijn van een plastic
strip. Deze strip ombuigen zodat de strip in de vorkhuls germonteerd
kan worden (de strip komt dus om de drukveer te zitten en zorgt er-
voor dat de drukveer niet tegen de binnenwand schaaft).

De dekplaat bovenop het kroonstuk monteren en vastzetien d.m.v.
twee plaatringen plus twee dopmoeren.

Hierna de stofring met de bovenste balhoofdmoer monteren.

in de balhoofdruimte de stuurpen en het stuur met de stroom-
eri remkabels monteren.

Dan de koplamp tussen de beugels van het kroonstuk monteren en de
stroomdraden door het doorvoergat drukken zodat de draden op het
inbouwset kunnen worden aangesloten — inbouwset monteren.

Het spatbord met de stabilisator en de spatbordstang aan de voor-
vorkpoten bevestigen en met boutjes en moertjes vastzetten.

Het voorwiel in de voorvork monteren, zodanig dat de borgpen in de
sleuf van de ankerplaat-beugel komt te zitten.
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aAFELIAAL GQERECDUMLTTAF TWIVIUD AJS.
Het voorwie! vastzetten d.m.v. twee plaatringen en twee asmoeren

— moeren goed vastdraaien ! A 3 704 .467

Als laatste de voorremkabel door de stelmoer steken en de kabel _
d.m.v. een schroefnippel op de remhevel vastzetten. [ :l

702.856

708253

731.19%

ﬂ [ 731.798

706.761

700.334

708253 Pistonpenbustrekker § 10 mm, om de pistonpenbus in- en
uit te persen.

706761 Trekhulpstuk om op de kruktap te monteren zodat de
krukas axiaal bewogen kan worden om de lagerspeling te
kunnen vaststellen.

700334 Viiegwieltrekker om het viiegwiel van de conische krulktap
te demonteren.

732202 Viiegwieltegenhouder, om het viiegwie! tegen te houden
zodat de vliegwielmoer losgedraaid kan worden - koppe-
lingshuis tegenhcuder, om het koppelingshuis tegen te
houden zodat de koppelingsmoer losgedraaid kan worden.

975709 Micro-klok om de krukaslagerspeling te kunnen vaststellen.

732194 lokhouder om in het draadeind van de cilinderkop te
draaien, zodat de micro-klok {975.709} samen met het asje
{75.107) in de houder gemonteerd kunnen worden. Met
behulp van deze delen kunt U de voorontsteking precies
afstellen.

704467 Krukaslagertrekker om de lagarringen van de kruktappen
te demonteren.

702856 Handpers om de krukasiagerringen en - schalen te monte-
ren op de kruktappen en in de carterhelften.

731198 Veerspanner, met een excentrisch gedeelte in de koppe-
lingsveer om de koppelingssegmenten te monteren.

731798 Houder, om hierop de koppelingssegmenten te monteren

30 wanneer de veer wordt gemonteerd.

76203 Jokhouder om op het rechter carterdeel te monteren
zodat U op de houder de kiok {975709) kunt monteren.
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LICHTSCHEMA

— =
b ¢
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2 - zwart — korisluitkontaktdraad
a magneet b8 — wit achterlichtdraad _
b — kroonstukje 568 blauw— lichtdraad van duplolamp i 4
¢ — koplamp 56D — bruin — lichtdraad van duplolamp ICDI i

- lichtschakelaar 51 — geel — stroomdraad /EnLiun

e — achterlicht H — rood — aansluiting claxon
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